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Bare én kjenner de nordiske forholdene

Den som er fgdt og oppvokst i Norden laerer a takle naturforholdene under alle nol(lan

arstider. Vinterens sng, slaps og is far hard medfart med Nokian Hakkapeliitta dekk.
Den mangedobbelte testvinneren gir enestaende sikkerhet og ytelse bade som HA KKAPEL”TTA
pigg- og friksjondekk.

Trust the Natives.
www.nokiantyres.com

Importer: Nokian Dekk AS telefon 64847700
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Volkswagen Tiguan, desember 2007

MA-hjgrnet/leder

Organisasjon: MA-jubileum
Organisasjon: MA-landsmotet 2008
Tema: Vinterdekktest

Tema: Biltest i isens og jernets rike
Mitsubishi Lancer

Renault Laguna

Mazda6

Volkswagen Tiguan

Bilnytt

Tema: Ekstra lys

Norsk motorsport

Trafikk: NTP og ulykkestall
Organisasjon

MA-ungdom

Organisasjon/Kryssord

I neste nummer:

e Varens bilnyheter

e Bilvraking pa ny mate
* Miljgvennlige biler

* Nytt om alkolas

MOTORFAREREN | 1

2008

6-7
8-9
10-11
12-13
14-15
16-17
18-19
20-21
22-24
26-27
28
30-31
32-37
38-39
40-42




Abonnér pa lodd i 3 maneder:

3 5 lodd for kr 0,-

+ flott velkomstgave

_ yerdi totalt kr 450,-

Vinn drgmmereisen...

...til Australia og New Zealand...
Verdi kr 100.000

"""“"'"""‘"1':‘&-.'_”.-

¥ 2
= 5 ...Hawaii...
- . Verdi kr 100.000

..Sgr Afrika...
Verdi kr 60.000

...eller til Miami, Dubai, New York, Malta eller Paris!

Bli abonnent i Reiselotteriet — lotteriet med flest sjanser til @ vinne drgmmereisen!
Som abonnent vil du motta 5 lodd a kr 50,- pr stk hver maned i 3 maneder. Gnsker du
a avslutte abonnementet etter 3 maneder gir du oss bare beskjed om det.

Ga ikke glipp av muligheten til a vinne — det kan vare din tur neste maned!
Det er totalt 119 spennende reiser og mer enn 56.000 andre
reiserelaterte gevinster i lotteriet. * Porto- o9 ekspedisjonsgebyr pa kr 20,- kommer i tillegg pa hver forsendelse.

- Tilbudet er gyldig til 29.03.08

Din velkomstgave! §. o
Bestill abonnement og motta en flott gave! bﬁ Be Stl" na =
WY Send SMS med «lodd til 2030 eller
- @ B8l ring Lotteritelefonen: 93 42 92 81!

Verdi Verdi = .
kr 200,- \ kr 200,- Reiselotteriet arrangeres av Flyktninghjelpen. Overskuddet
i - gar til vart arbeid blant mennesker pa flukt fra krig og
tr konflikter.
-l €«
i N .
\ &1/ Vite mer? %
| 5§ \ FIy.I<tn|nth.eIpen: wwv.v.nrc.nol FLYKTNINGHJELPEN
“ : Reiselotteriet:www.reiselotteriet.no NORWEGIAN REFUGEE COUNCIL

@ JA TAKK! Jeg gnsker a bli abonnent i Reiselotteriet. Min fgrste sending koster kr 0,-*,
deretter vil jeg motta 5 lodd (kr 250,- pr sending*) hver maned. Adressaten betaler

for sending i Norge

MF0108

Distribueres av
Posten Norge

AEESS B, o ottt e

POStNE /S e . e e e e

Flyktninghjelpens
Reiselotteri
Svarsending 3070
0092 0SLO

Jeg gnsker a fa tilsendt fglgende velkomstgave (Sett kryss ved gnsket gave):
D Kaffetrakter med 2 kopper D Citysekk D Hemmelig gave

(Du mottar premien etter tredje abonnementssending).

Det er ingen bindingstid etter 3 maneder. @nsker du & stoppe ditt abonnement sa kontakter du oss pa Lotteritelefonen eller pa e-post: kundeser-
vice@artisti.no. * Porto- og ekspedisjonsgebyr pa kr 20,- kommer i tillegg pa hver forsendelse.




MA-
hjgrnet

80 ar i trafikksikker-
hetens tjeneste

12008 er det 80 ar siden en gruppe fremsynte menn
grunnla MA. Alkohol var allerede da blitt et problem

i trafikken. Siden har MA statt sentralt i trafikksikker-
hetsarbeidet i Norge. Viktige saker som har blitt drevet
frem av blant annet MA, var innfgringen av promille-
grensen pa 0,5 promille i 1936. Norge var dermed farst
ute i verden med en slik “lav” grense. Videre var MA
en forutsetning og ngdvendig padriver for at denne
grensen fra 2001 ble senket til 0,2 promille. MA har
samtidig arbeidet - og vil fortsatt arbeide - for null-
toleranse for all rus i trafikken.

Trafikkulykkestallene for 2007, og de forste tallene for
2008, viser at det fortsatt er viktig med stort engasje-
ment bade i det offentlige og i de frivillige organisa-
sjonene. Vi har en dugnad a gjere. Alkohol og andre
rusmidler er fortsatt en av de viktigste arsakene til
alvorlige trafikkulykker. En gkende andel bilfgrere blir
tatt med mistanke om pavirkning av andre stoffer enn
alkohol. Dette vil vi gjore noe med. Blant annet er vi
en av samarbeidspartnerne nar det inviteres til arets
viktigste konferanse; “Trafikk og Rus” som finner sted
22. - 23. april 2008 i Oslo. Arranger er Trygg Trafikk i
samarbeid med MA, T@I og TrygVesta.

MAs visjon i jubileumsaret er RUSFRI TRAFIKK. I denne
visjonen ligger en tilslutning til null-visjonen med null
drepte og hardt skadde i trafikken. Til dette trenger vi
en MA-organisasjon med kunnskap og kompetanse, en
organisasjon med medlemmer og tillitsvalgte som tar
til seg at mye er endret siden 1928.

La jubileumsaret bli det aret hvor vi stolt ser oss
tilbake, men hvor det viktigste ma vzere a gjere ngd-
vendige tilpasninger i organisasjonen, slik at vi i
fremtiden kan sta frem som en viktig akter i trafikk-
sikkerhetsarbeidet i Norge.

Terje Torring
Direktor

leder

Bilen de satt i ... "

To ungdommer er dgde i en kollisjon. Tre andre er livstruende skadet.
Tragisk. Et lokalsamfunn i sorg. Familie og venner er rammet. Sorg. Noe
ingen kommer til @ glemme blant de naermeste. I det hele tatt bar ingen
glemme. Alle bar fale med dem. Men dessverre vet vi at det ikke vil ga
lang tid for det skjer pa nytt. For ungdom havner i ulykker. Arsakene
kan vare sa mange, hovedsakelig manglende erfaring bak rattet,
ungdommelig overmot og for hgy fart.

Vi md alle se tragedien i gynene. Likevel kvier vi oss selvsagt for a si
det som det virkelig er nar ulykken rammer og unge liv rives bort. I
pressen sies det ofte at "bilen de satt i” kom ut av kontroll, traff en
fjellvegg eller lignende. Som om bilen hadde noen egen vilje. Det var
neppe heller veien som var ansvarlig, nar alt kommer til alt, for man
skal jo kjgre etter forholdene. Nei, det var fgreren som gjorde en feil
med for hgy fart, uoppmerksomhet og kanskje under ruspavirkning.
Dette gjelder selvsagt ikke bare unge bilfgrere, men i altfor mange
tilfeller skjer det dem, ofte med mange i bilen.

Det kan virke brutalt a ikke legge skjul pa at det faktisk var fgreren
som forarsaket at ulykken skjedde. Men kanskje er det like brutalt a
dekke over og ikke gi uttrykk for realitetene i forholdet mellom arsak og
virkning. Ved a vare litt mer rett pa sak og fortelle noe om de virkelige
arsakene til en omfattende, skjebnesvanger ulykke, kan det kanskje
vaere en advarsel til andre. Vi vet at alvorlig trafikkskadete personer
reiser rundt og fra sine rullestoler holder leksjoner der de advarer unge
mot uforsvarlig kjering. Fart dreper. Uoppmerksomhet dreper. Rus i
trafikken dreper. Brutalt. Sa brutalt at langt over 200 nordmenn dgr pa
veien hvert ar og tusenvis skades, mange for livet. Det gjenstar mye
arbeid og spennende utfordringer - ikke minst med hensyn til bevisst-
gjering - pa veien mot en tryggere trafikk.

En optimistisk hilsen pd vinterveien!
Hans-Erik Hansen
Redaktor
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1948

1958

Det er 80 ar siden na. Aret var 1928. Automobilen hadde vokst seg
ut av barndommen. Den var en fantastisk oppfinnelse, men etter
hvert som trafikken gkte pa, viste den ogsa sine skyggesider.

Blant annet var fyllekjering et problem. Ildsjeler folte at et motor-
forernes avholdsforbund var ngdvendig.

Av H-E Hansen

Utpa hesten ble MA stiftet. Formalsparagrafen
led: “MA har til formaal aa samle total-
avholdne motorfarere til et landsforbund og
arbeide for aa opplyse folk om den store fare
alkoholen er for trafikksikkerheten.”

Fart og fyll

Det er Nils Hggevold som tilskrives aren for
a ha satt det hele i gang. Han var reise-
sekreteer i DNT, og historien vil ha det til at
det var under en kjgretur sommeren 1927

at han overfor sin passasjer uttrykte uro over
at mange brgt fartsgrensen pa 35 km/t, samt
at mange ogsa kjerte i beruset tilstand.
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Det fantes riktignok bestemmelser som for-
bed & kjore etter & ha drukket, men det
var sa som sa med bade etterfglgelse og
handhevelse.

Den spede begynnelsen

Bilen var imidlertid ikke noe allemannseie
ennd, sa det tok litt tid & fa kontakt med
bileiere som ogsa var avholdsfolk, og som

i tillegg ville melde seg interessert i en
fremtidig bilorganisasjon. 26. oktober 1928
var 80 bileiere invitert til et stiftelsesmate i
Oslo, men bare syv stilte opp. Hegevold ledet
stiftelsesmotet.

1968 1978

- Na er det bilen som er tidens melodji, sa
han i sitt innledningsforedrag under stift-
elsen av MA.
Hggevold fortsatte med blant annet 3 si:
- Mange tror det ikke er sa farlig med en
dram eller to under vesten nar de skal ut
a kjgre bil. Enkelte tror endog at det er en
fordel.

Ingen i denne forsamlingen tror at en

Nils Hogevold
brakte frem ideen
og var den drivende
kraften bak etabler-
ingen av Motorforernes
Avholdsforbund.
Hogevold ble ogsd
den forste formannen.
Siden har 12 andre
fulgt ham i rekken av
ledere, og fem direk-
torer har veert ledere
av MA-kontoret.




1988

knert eller to er ufarlig. Sa viktig er dette at
det avgjort ma vare program nok for en egen
organisasjon, som har dette som sin helt
dominerende spesialoppgave.

Visjoner og resultater
MAs forste formann kunne knapt ha over-
skuet hvor visjonare og tidlgse hans
tanker var. Pa den ene siden har rus veert
en av de betydeligste arsakene i forbindelse
med trafikkulykker i alle ar. Pa den andre
siden hadde han vaert med pa a etablere
en organisasjon som skulle bli en stadig
tilstedevaerende péadriver i kampen for sikker
og rusfri trafikk. MA spilte en viktig rolle
da Norge i 1936, som fgrste land i verden,
fikk en promillegrense pa 0,5. Da grensen
ble senket til 0,2 i 2001, var det ogsa
mye takket vaere MAs engasjement. MA var
ogsa tidlig ute med & ta opp spersmalet
med medikamenter og narkotiske stoffer i
trafikken.

80 ar etter stiftelsen er det fortsatt store
utfordringer i arbeidet for retten til ikke a
treffe en alkoholpavirket eller pd annen mate
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ruspavirket bilfgrer. I sitt mangfoldige arbeid
har MA i dag satt seg ambisigse mal med
hensyn til innfgring av alkolds i biler.

Mangslungne aktiviteter

MAs historie er sa omfattende at det ikke
engang lar seg gjere a fa med stikkordene
her. Medlemmene har kunnet dra nytte av MA
som en bilorganisasjon, som har tilbudt et
bredt spekter av tjenester og tilbud. Allerede
i 1934 ble MAs eget forsikringsselskap Varde
startet, og siden har forsikring veert en viktig
del av fordelene for medlemmene.

Samme ar ble det fgrste Humanitetslgpet
kjgrt. Senere ble betegnelsen Trafikklgp, som
gjennom generasjoner har vaert MAs tilskudd
til norsk bilsport. Til og med med NM-status!
11939 kom det fgrste nummeret av Motor-
foreren, som i de vnesten 70 arene har veart
MAs medlemsblad, og har gjenspeilet organisa-
sjonens liv og identitet, selv om stilen og
tidene har skiftet. Ellers har ungdomsarbeidet
statt sterkt, og siden stiftelsen i 1976 har
dette blitt gjort gjennom MA-Ungdom.

Det har vaert mange innholdsrike ar
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med organisasjonsarbeid i lokalavdelinger
0g pa MA-kontoret, utadrettet opplysnings-
og kampanjevirksomhet, arbeid overfor
myndighetene og samarbeid med andre
organisasjoner, sa vel nasjonalt som inter-
nasjonalt.

0g mye, mye mer. En spennende historie,
mange gode resultater og et godt fellesskap,
som ogsa danner basis for arene fremover.

I videre utgaver av Motorfgreren vil vi gi
historiske tilbakeblikk.

Opplysninger i denne
artikkelen er hentet fra
boken "“Underveis — his-
torien om Motorforernes
Avholdsforbund
1928-2003.” Den ble
gitt ut i forbindelse med
75-drsjubileet. Det er
fortsatt mulig d fd kjopt
den innholdsrike boken
for kr. 75 ved hen-
vendelse til MA-kontoret.
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Vel mott 1 Molde

Tiden gar raskt mot MA-landsmeatet 2008. Finn plass pa agendaen i begynnelsen av

juni, og meld deg pa til arrangementet i Molde!

Av H-E Hansen
Foto: Destinasjon Molde & Romsdal AS

Landsmetedelegater og ledsagere kan sammen
med et innholdsrikt landsmgte fa god anled-
ning til & oppleve severdighetene i “Rosenes
by” pa forsommeren nar byen er i full blomst.
Ved siden av landsmgteforhandlingene og
mulighetene for a gjore seg kjent med byen,
vil det som vanlig bli arrangert spennende
landsmgteutflukter i storslatte omgivelser pa
Romsdalskysten. Og sa skal jo MAs 80-ars-
jubileum feires pa en behgrig mate! Pa neste
side finnes pameldingsskjemaet med detaljer
og priser for landsmgtet.

Hotellet
Landsmgtehotellet i 2008 er Rica Seilet Ho-
tell, som ligger ved fjorden midt i byen. Det
er gangavstand til Molde sentrum. Hotellet
er nytt og velutstyrt og kan tilby landsmete-
deltakerne et komfortabelt opphold. Samtidig
inneholder det en komplett konferanseavdeling,
der landsmgteforhandlingene vil forega.
Bjgrnsonhuset, Moldes kulturhus, er ogsa en
integrert del av hotellet.

Ankomsten og innsjekk pa hotellet skjer

Ona er malet for en av utfluktene.

pa ettermiddagen torsdag 5. juni. Det er ikke
lagt opp til noe felles program denne dagen,
men den offisielle apningen finner sted pa
morgenen fredag 6. juni. Deretter begynner
landsmgteforhandlingene.

Utflukter og jubileum
Utpé ettermiddagen fredag 6. juni finner den
tradisjonelle landsmgteturen sted, der deltak-
erne far spennende opplevelser i storslagne
omgivelser. To alternative turer er under
planlegging. Selve hovedutflukten legges opp
til @ ga med bat til det kjente Ona fyr i hav-
gapet utenfor Molde. Underveis til det ytterste
havgapet vil ferden ga gjennom en storslatt
fjord- og gyverden. Det vil bli en guidet tur
etterfulgt av en hyggelig middagsservering.
Den andre turen som planlegges gar
til det idylliske fiskevaeret Bud med buss.
Underveis vil vi her kjgre langs den utrolige
Atlanterhavsveien i havgapet mellom Hustad-
halvgya og Avergya. Ogsa pa Bud legges det
opp til en guidet rundtur for MAs gjester, og
selvsagt et godt maltid.

"Seilet” har en moderne konferansedel.

@1928.,
o 20

Lordag 7. juni fortsetter landsmgte-forhand-

lingene hele dagen for landsmgte-deltakerne

pa kvelden samles til en storslatt 80-arsfeiring
av MA.

Pamelding
Pameldingsskjemaet for landsmetet finnes
pa neste side. Dersom du har spgrsmal,
vennligst kontakt Signe eller Brita
(se nederst pa pameldingsskjemaet).
Skjemaet kan ogsa skrives ut fra MAs hjemme-
side - www.ma-norge.no - under punktet for
landsmgte. Legg merke til at dobbeltrom har
spesielt gunstig pris, dersom to velger a bo
sammen! Pameldingsfristen er 1. april! Det
er viktig at fristen overholdes med hensyn til
hotellreservasjon og bestillinger i forbindelse
med utfluktene.

Reisen til Molde kan du gjgre med bil,
fly eller tog/buss. MA-kontoret er behjelpelig
med reiseopplysninger.

Vel mott!

Pd vei mot Bud kjores Atlanterhavsveien.




Pamelding til MAs landsmgte pa Rica Seilet Hotel, Molde, 06. - 07. juni 2008

For 0g

Adresse

Telefon Mobiltelefon E-postadresse

Opplysning om delegatstatus: skal representere avdeling pa forhandlingene

Standardpakke: Torsdag-S@Ndag ..........cceevrrummmmmmuureeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaeeeeeeeeeeeaeenes kr 2170,-* kr 3080,-*

Hotell tre netter - frokost, kaffeservering og lunsj fredag og lerdag - frokost sendag - pr. pers. i i enkeltrom

- jubileumsfest lgrdag kveld dobbeltrom

Pakke torsdag-lerdag inkl. lunsj lgrdag og jubileumsfest lardag kveld............................... kr 1710,-* kr 2265,-*

Som standardpakke, men med utsjekking av hotellrommet lgrdag formiddag pr. pers. i i enkeltrom
dobbeltrom

Pakke torsdag-lerdag inkl. lunsj lerdag, men uten jubileumsfest ...............oeoeeeiiiiiiinnnnnnn. kr 1405,-* kr 1960,-*

Som standardpakke, men uten jubileumsfest, og med utsjekking av hotellrommet pr. pers. i i enkeltrom

lgrdag formiddag dobbeltrom

* Kontakt oss hvis ankomst fredag morgen i stedet for torsdag!

Turarrangement ikke inkludert i pakkelosningene. Pdmelding til turer i eget felt lenger ned.

Overnatting pa degnbasis (hotellrom kun inkl. frokost), torsdag-sendag ........................ kr 460,- kr 815,-
pr. pers. pr. pr. natt

natt i dobbeltrom i enkeltrom
Dag-gjester:
Lunsj-og kaffeservering (fredag og lerdag) - kr 395,- pr. pers. pr. dag pers. fredag pers. lgrdag

Jubileumsfest lgrdag kveld (for ikke-boende pa hotellet)...............ccceeeiuiiiiiiiiiiniinnnees pers. a kr 495,-

TUR-ALTERNATIVENE FOR LANDSM@TET 2008 ER SOM FOLGER:

Tid: Fredag 6. juni — Avreise begge turene kl. 18.00

- Battur til Ona fyr - servering pers. d kr 275,-
- Busstur til Bud via Atlanterhavsveien — servering pers. d kr 275,-

Opplysninger til landsmgtekomiteen/hotellet
Q @nsker rom for ikke-roykere O @nsker rom for rgykere
Vennligst opplys nedenfor om spesielle behov - f.eks. rullestolbruker, matallergi m.m.

Barn: 0-3 ar 4-12 ar
Overnatting i foreldres rom (inkl. frokost): ............... Gratis woeeeiiiiiii e kr 200,- pr. natt
Lunsj (fredag, lerdag): ....coveenveieniiiininiiiiiiiee Gratis vueneeniiniieieeeeeeas kr 100,- pr. dag
Kveldsarrangement med middag lerdag.................... gratis covveveniiiiiiii, kr 150, -

SUM

Pdmeldingsskjemaet sendes til:
Motorfarernes Avholdsforbund, MAs landsmate 2008, Postboks 80, Alnabru, 0614 Oslo. Pameldingsfrist: 1. april. 2008

Telefonnumre for spersmadl/henvendelser vedr. landsmotet:
Signe: 22 95 69 64 - E-post: signe.haug@ma-norge.no
Brita - 22 95 69 51 - E-post: brita.eriksen @ma-norge.no

Etter hvert som pdmeldingene kommer inn, vil det bli sendt ut faktura som bekreftelse.
Dette skjemaet vil ogsd bli lagt ut pd MAs hjemmesider, www.ma-norge.no



Vinterdekk:

Vi er langt mot nord for-a prove nye vinterdekk.-Lenger-nord

enn*Julenissen bor;=skal'vi_troifinnene. For.vi eri‘Ivalo ved

Enaresjoen, flere hundre kilomeéter*hord for. Rovaniemi:

Her'tester Nokian sinewinterdekk pa iskald ogikrevende

hjemmebane.

Av H-E Hansen

I januar er Nordkalotten et eldorado for dem
som vil preve ut vinterdekk. Kulden, isen og
sngen tiltrekker seg dekkprodusenter som er pa
jakt etter krevende forhold. Vi tar turen hit for
a fa et forste mote med ett av vinterdekkene
som vil innta markedet for fullt neste sesong.
Det ble ikke en test for sammenligningens skyld,
men et innblikk i hvordan en av de ledende
produsentene utvikler dekk med stadig bedre
egenskaper for den livsviktige bakkekontakten
mot vinterveier med is, sng og slapps.

Godt i forkant

Denne gangen gjelder det piggfrie vinterdekk,
0gsa kalt friksjonsdekk. Det vil si at dekkene
har fatt en helt spesiell utforming for a gi
maksimalt grep pa vinterfgre. Uten pigger.
Nokian Tyres vil vise sin utvidelse av produkt-
utvalget med det nye vinterdekket Hakka-
peliitta R. For det store markedet blir de ikke
tilgjengelige for til neste vinter, for salget
begynner forst utpa varen 2008. Men etter tre
ars utvikling ma produsenten ligge en sesong
i forkant nar man vil vise hva som kommer til
a bli tilbudt. Dekket kommer i tre varianter:
Nokian Hakkapeliitta R er for personbiler, mens
SUV’ene, som er tyngre enn “vanlige” person-
biler, nd har fatt en egen versjon av dekkene,

Skulder: Det sdkalte skulderpartiet md vaere sterkt
og har blant annet forsterkning som oker grepet
ved bremsing.
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for a gi bedre stabile og sikre kjgreegenskaper.
Disse har den samme, nye utformingen som
personbildekkene, og er av Nokian gitt beteg-
nelsen R SUV. I tillegg kommer Hakkapeliitta
Truck E for lastebiler og busser. I alt vil det bli
44 ulike dimensjoner fra 13 til 20 tommer.

nordiske forhold. Det nye piggfrie vinterdekket
gir forutsigbare kjgreegenskaper uten over-
raskelser, uansett om det er sng, is eller sgrpe
pa veien. Dekket ma gi eksakte og konsekvente
kjoreegenskaper ved skifte av fil, forbikjering
og i svinger, sier produktutviklingssjef Teppo
Huovila.

Gode, piggfrie vinterdekk skal gi kontroll som gjer at du styrer unna livsfarene pd vinterveien.

Piggfri friksjon

Utgangspunktet for utviklingsarbeidet med nye
vinterdekk er a lage dekk som fungerer sikkert
og palitelig under krevende og varierende
forhold.

- Vi har utviklet dette dekket spesielt for

Tredelt: Lamellkonstruksjonen skal gi stabilitet og
Jjevn slitasje. Monsteret er symmetrisk og retnings-
bestemt.

Ja, for det er ikke bare sprengkald vinter et
moderne vinterdekk ma kunne takle. De ma
mestre alle aktuelle vinterforhold man mgter,
fra regnvate veier til frost, sng og is, samt
torr vei.

Dette var utgangspunktet for utviklings-

Midtpartiet: Gir retningsstabilitet og jevn slitasje.
Her ligger ogsd mye av egenskapene for lav rulle-
motstand.




arbeidet, opplyser Nokian. Dekkene ma mgte
alle de krav et varmere klima stiller, og klare
de ekstreme verforholdene som ogsa ser ut til
a bli stadig mer vanlige. Spesielt har det veert
et mal a gjore vategenskapene bedre. Tkke
minst er sakalt “svart is” en utfordring; is som
pa milde dager har et sjikt av vann pa seg.

De nye dekkene har et patentert system av
pumpelameller, som skal sgrge for & fjerne van-
net som gjgr isen ekstra sdpeglatt. Men evnen
til & takle vann ma ikke ga pa bekostning av
vintergrepet.

Forskjellige egenskaper

I det hele tatt er det spennende a bli gitt
innblikk i hvordan et vinterdekk kan bygges
opp for @ mate utfordringene det kan mote

pa sin vei. De forskjellige delene av dekket -
skuldrene, ulike deler av det vi normalt kaller
mgnsteret, de grsma “seipingene” og side-
veggene - har forskjellige funksjoner. Ar for ar,
vinter etter vinter har ingenigrene gjort nye
forbedringer.

Gummiblandingen er ogsa videreutviklet fra
tidligere vinterdekk. Den er her spesial-tilpas-
set vare nordiske forhold. Og nar det foretas en
endring av en egenskap, ma den vurderes opp
mot hva det kan fa av betydning for de andre.

Slitasjevarsleren: DSI-indikatoren (Driving Safety
Indicator) i gummien viser hvor mange millimeter
mensterdybde som er igjen.

Et totalt sett bedre veigrep med bedre friksjon
med mykere gummiblanding, vil for eksempel
kunne bety at man gir avkall pa noe av leve-
tiden. Men takke meg til hva man bear veere
villig til & gi fra seg av noen ekstra kilometers
kjorelengde om fire-fem ar, mot a unnga en
dramatisk kollisjon eller utforkjering her

og nd! Levetiden oppgis ved riktig bruk og
sommerlagring til ca 40 000 km og opptil

10 ar.

God margin

Kjorestabilitet, kortest mulig bremselengde
pa forskjellig underlag, lav rullemotstand for
minst mulig drivstofforbruk og minst mulig
stgy er egenskaper som optimeres. Dekkene
har ogsa fatt en oppbygging som skal gi god
styrerespons og hjelpe bilfereren til & kjenne
forandringer i friksjonen. De skal gi god
sikkerhetsmargin med tidlig tilbakemelding
om risiko for skrens og arbeide best mulig
sammen med bilens stabilitetssystem.

Under vart forste mgte med dekkene er
det imponerende a se hva nye, moderne vin-
terdekk kan by pa av veigrep og kontroll i for-
skjellige situasjoner, enten vi er pa landeveien
eller prgver mer ekstreme situasjoner av fart
og svinger pa lukket bane. Dette er en utrolig

Nordiske vinterveier byr ikke bare pd kulde og sne.
Forholdene varierer mye og byr ofte pd regn og slapps.

kontrast til hva mange bilister til daglig
skrenser rundt pad av gammel og darlig gummi
uten gripeevne. Allerede ndr man skifter til
sommerdekk neste gang, er tiden inne for a
forsikre seg om at de enten holder mal ogsa
neste vintersesong, eller kassere dem og a
kispe nye.

Pumpelameller: Monsterblokkene pd dekkskuldrene har lommeformede lameller som pumper bort vann mellom
dekk og vei og sikrer maksimalt grep pd blant annet vat is.

:>
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Volvo vintertest:

I isens og jernets rike

Av H-E Hansen

Dette er et landskap av is og kulde. Et omrade
som er ugjestmildt om vinteren, men der en
by er bygd og en jernbane anlagt for & hente
ut verdiene i jernet, som fraktes i tusenvis pa
tusenvis av tonn. Et industrieventyr med over
hundre ars tradisjoner. I en arrekke har ogsa en
annen svensk industrigigant inntatt omradet om
vinteren. Volvo bruker omradet for 3 sette sine
modeller pa prgve under ekstreme vinterforhold.

Nye modeller

Vi far pregve et par av Volvos nyeste model-

ler - XC70 og S80 - i kulde og sngfokk over
slettelandet fra Kiruna, der den sapeglatte
landeveien (E10) gar langs malmjernbanen mot
det lille stedet Riksgrdnsen, som ligger sa a si
pa grensen og i vestenden av den store innsjgen
Tornetrask. Her far vi prgve bilene pa lukket
isbane pa vannet. Herfra gar turen videre over til
Norge, der strengt vinterklima gar over til ofte
like krevende kystklima med store temperatur-
variasjoner, der veien slynger seg ved siden av
ingenigrbragden Ofotbanen ned mot fjorden og
ut mot havet ved Narvik.

Enorme variasjoner

En moderne bil forventes a starte og a ta seg
frem under de toffeste vinterforholdene. Derfor
er vintertesting av nye bilmodeller viktig. Og for
gvrig gjelder det ikke bare vinterforholdene.

- Vare biler skal tale temperaturer pd mellom 40
kuldegrader og 60 varmegrader, sier Jan-Inge
Eliasson, sjef for avdelingen for “Provning Kom-
plett Vagn” hos Volvo Personvagnar. Sa det er
altsa snakk om ekstreme ytterpunkter som ligger
100 grader fra hverandre pa temperaturskalaen.
- Kravene til 4 téle bade streng kulde og intens
varme har vi hatt lenge og det er en konsekvens
av var tradisjon med sikkerhetstenkning. Malset-
ningen er a skape en sa god total funksjon som
mulig for alle typer klima, sier Eliasson.

Harde krav

Kravet gjelder hele bilen inntil de minste

bestanddelene. En Volvo bestar av omkring 40

" - y : hovedsystemer, sa som motor, klimaanlegg,

" Or S enge vi 20-kutde E 2N 0gs: ) stoler osv. Disse kan i sin tur deles inn i totalt
400 undersystemer; for eksempel startmotor,

hkj&‘ = ]nw akh- tl - ra‘:ﬁu@l!. enéeg\‘@‘ﬂa : . vifte, setevarmer oév. Disse er pa sin side sa’tt

]ernbanen over fjellandet mot Narv'|k o = sammen av i alt rundt 3000 komponenter, alt fra
: i . -':' - sensorer til varmekabler.
- ' ' " Systemer og komponenter skal sammen

garantere et stort mangfold av funksjoner; som
at stolen for eksempel kan stilles inn i alle ret-
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ninger, at viften gir riktig effekt og temperatur
eller at vindusviskeren gar med riktig intervall.
I tillegg til de grunnleggende funksjonene har
bilen ogsa en lang rekke krav til egenskaper
den skal leve opp til. Det er her temperaturen
kommer inn. Ett av disse kravene kan vaere: Ved
start i 20 kuldegrader skal det ta en viss tid a fa
frontruten isfri. Eller: Ved kjgring i 15 minus-
grader skal det bare vaere en naermere angitt
temperaturforskjell der du har bena og hode-
heyden i kupeen.

- Ekstremt vinterklima er trolig det toffeste
man kan utsette en bil for. Belastningene pa
motor, styring, klimaanlegg og andre systemer
er enorme, mener Jan-Inge Eliasson.

Lokale krefter

Volvo begynte a teste bilene sine i svensk Lapp-
land allerede pa begynnelsen av 1960-tallet, en
stund fgr andre bilprodusenter. Volvos testan-
legg ligger i dag like utenfor Kiruna. Her gjen-
nomgar Volvo-modellene langvarige vintertester
for de settes i masseproduksjon. Vintersesongen
strekker seg her fra desember til april. I lopet
av denne perioden kjgres Volvo-bilene her til
sammen ca. 20 000 mil - altsa tilsvarende jorden
rundt fem ganger - pa testbane og landeveier i
omradet.

Testene utfgres i samarbeid mellom Volvos
testingenigrer og testfgrere fra Kiruna-distriktet.
Oppgaven deres er a finne og & rapportere
om eventuelle feil. Og feilene skal finnes far
kundene gjor det!

Sikkerhet i helheten

Hele testperioden falger et ngye utformet
program. Og skulle ikke naturforholdene gi
tilstrekkelig sprengkulde, kan Volvo-ingenigrene
ta kjglerom i containere i bruk for & fa bilene

kalde nok. Der kan bilene settes inn over natten i
30 kuldegrader for neste morgen a la seg apne og
starte uten problemer for dagens pravekjgring.
- Den store utfordringen ligger i a fa alle sys-
temene til a fungere feilfritt sammen. Kulden
gjor for eksempel lasesystemet og displayer
trege, sngen trenger inn og setter seq i filtrene
og isen dekker vinduene. Alt sammen ma hand-
teres for & mgte kravene vi stiller, ikke minst til
sikkerheten, forklarer Eliasson.
Sikkerhetsarbeidet i kulde og sng skjer pa
flere nivaer. Bilen ma garantere et fgrermiljo og
et inneklima som holder foreren oppmerksom
og i god form. Og sikten ut gjennom vinduene
ma sikres, akkurat som styringen og bremse-
effekten aldri ma lide under kulden, sngen eller
holkefgre. Og sikkerhetssystemene som ABS og
stabilitetskontroll, samt for eksempel firehjuls-
drift, ma fungere optimalt og gi fareren den
forutsigelige fglelsen av kontroll.

Klarer brasene
De to bilene vi far prave klarer brasene. Bade
SUV’en Volvo XC70 og sedanen S80 viser hva
moderne biler kan klare av kulde og ikke a
forglemme hva de kan takle nar det skal kjgres
pa glatt vei eller gjennom sng. Da er det godt
a ha elektroniske hjelpesystemer for & holde
kontrollen. Stabilitet og forutsigbarhet i de for-
skjelligste situasjoner er avgjgrende pa underlag
som skifter mellom is, sng og asfalt. Firehju-
lsdriftsystemet All Wheel Drive (AWD), som ogsa
er & fa pa S80, gir sammen med stabiliserings-
systemet DSTC et overbevisende veigrep, ogsa
der vi prover & provosere frem krappe svinger og
brastopp.

DSTC er et stabiliseringssystem som reduser-
er risikoen for sladd ved at dreiemomentetsfra
motoren minskes og samtidig gir en velavpasset

bremsekraft der det trengs. Nar vi slar av sys-
temene og prgver a kontrollere bilen selv, blir
det slinger i valsen, som viser hva elektronikken
er virkelig god for.

Et bredt program av motorer opp til 6- og
8-sylindret niva gir krefter nok, og der sngen blir
dypere eller lgsere, fordeler den nye versjonen
av AWD med sdkalte Instant Traction kreftene
lynraskt mellom for- og bakhjul for a gi best
mulig fremkommelighet. Og systemet for aktivt
chassis bidrar til at du i alle situasjoner kan
stille inn kjgreegensKapene etter forholdene;
enten Comfort, Sport eller Advanced. .-~ P




En nyMancer-spiss

Na er den nye Mitsubi- g
shi Lancer her i form

av Lancer Sports Sedan.
Dermed folger Mitsubishi

sin SUV-suksess med en

sedan det er lett a bli

dus med.

Av H-E Hansen

Mitsubishi har veert gjennom en omfattende
rekke av nylanseringer av sine stgrre model-
ler det siste drgye aret med Pajero, Outlander
og pickupen L200. Etter at Carisma og Galant
har veert for utadgaende og avsluttet sine kar-
rierer og den “gamle” utgaven av Lancer a an
til en fornyelse, er na den nye Lancer Sports
Sedan her. Det har blitt en Lancer i helt ny
drakt. Den er blitt bade bredere og hoyere
med omtrent den samme lengde. Og i tillegg
til & se bra ut har den kjgreegenskaper som
overbeviser.

Global basis

Mitsubishi har tidligere utviklet egne modeller
med henblikk pa forskjellige markeder rundt

i verden. Dette har vaert en ressurskrevende
strategi. Na tenkes det nytt. Det er utviklet
en global plattform. Outlander-modellen, som
kom for et drgyt ar siden, var den fgrste bilen
som er bygget pa denne nyutviklede platt-
formen. Den nye Lancer Sports Sedan er ogsa
basert pa den verdensomfattende plattformen,

Forerplassen er oversiktlig og komfortabel.
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som pa lengre sikt vil vare grunnlaget for
flere nye Mitsubishi-modeller i arene fremover.

Plattformen har hatt som mal a vaere sa
fleksibel at den tilfredsstiller globale behov,
lover og regler sa vel som stadig skiftende
markedstrender og kundekrav. Fleksibilitet pa
verdensbasis er kosteffektivt og skaper synergi
nar det gjelder design, tekniske l@sninger og
produksjon.

Utviklet i Europa
Lancer Sports Sedan er utviklet pa Mitsu-
bishis designstudio i naerheten av Frankfurt
i Tyskland. Modellen har med seg tydelige
designtrekk fra konseptmodeller som Concept-
Sportback og Concept-X, som ogsa er utviklet
i Europa, og som har veert vist pa bilutstil-
linger verden over. Lavt tyngdepunkt, langt
frontparti, stor sporvidde og "Jet Fighter”-
grill minner om konseptmodellene av bilen.
Ellers har jo Lancer en lang historie der
linjene og de tekniske lgsningene kan spores
til erfaringer fra billep gjennom mer enn 35 ar

Over tid vil det bli en lengre rekke motorer
d velge mellom.
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- fra den originale 1973 Lancer 1600 GSR som
vant flere rallylgp pa 70-tallet bade i Afrika
og Australia, til den populaere 1980 Lancer EX
2000 Turbo og dagens Lancer Evolution.

Friske takter

Lancer har et igynefallende nytt design i sin
nye utgave. Den er frisk og sportslig. Her
siktes det mot en stgrre og aldersmessig
bredere kundegruppe med en mer markant
formgivning. Den har vokst ut av sin kompakt-
klasse og ma na kunne karakteriseres mer
som en kompakt mellomklassebil. Dette gir
seg ogsa uttrykk i den veldesignete kupeen,
som virker romslig. Fererplassen er oversiktlig
og komfortabel. Ogsa baksetene byr pa god
plass og kan deles 60/40 dersom du vil utvide
lastekapasiteten ut over bagasjerommets 450
liter.

Motorregisteret

Over tid vil en helt ny Lancer-familie bli
etablert med en rekke motoralternativer. Det

Plassen i bakseter tilbyr plass nok.
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begynner bade stgrrelsesmessig og lanser-
ingsmessig med en 1,5-liters bensinmotor
med 109 hk og et dreiemoment pa 143 Nm
som skal kunne gi en toppfart pa 191 km/t

og akselerasjon 0-100 km/t pa 11,6 sekunder.
Allerede med denne motoren virker bilen sprek
nok, og far vist frem kjgreegenskaper som

overbeviser. Snarlig etter denne motoren kom-
mer en 1,8-liters bensinmotor med 143 hk og
178 Nm som kan na 204 km/t og gjgre unna
0 til 100 pa 9,8 sekunder. Denne motoren vil
bli tilgjengelig i kombinasjon med en trinnlgs

Bagasjerommet sluker 450 liter og du kan utvide
ved d sld ned baksetene.

automatgirkasse med mulighet for manuelle
skift.

P& dieselsiden er det to aktuelle motorer.
Muligens vil 2-litersmotoren med 140 hk og
opprinnelse hos Volkswagen, som ogsa er
velkjent fra Mitsubishi Outlander, bli tatt inn
som et alternativ. Helt sikket er det imidlertid
at en ny 1,8-liters common rail-dieselmotor,
som Mitsubishi selv er med a utvikle, blir & fa
om et ars tid. Nye Lancer leveres med valget
mellom en lang rekke girkasser avhengig av
motoren; manuelle og automatiske med fra
fire til seks gir, samt en trinnlgs automatgir-
kasse med mulighet for manuell giring.

I tillegg til Lancer Sports Sedan og den
spenstige sportsmodellen Lancer Evolution
med 280 hk, vil en ny 5-dars Lancer Sport-
back komme som et tilskudd til Lancers
modellspekter i l@pet av 2008. Dette blir en
kombikupé, som er ment & passe spesielt godt
for det europeiske marked. Noen stasjonsvogn
ser det imidlertid ikke ut til & bli av den nye
Lancer.

Lancer har lange tradisjoner og vil vare
betegnelsen pd hel en serie modeller.

Utstyrsnivaer

Lancer Sports Sedan kommer i ulike utstyrs-
nivaer, der Inform er startnivaet. Den er
utstyrt med blant annet ESP-system (som
Mitsubishi kaller ASTC), 7 kollisjonsputer,
ABS/EBD/bremseassistanse, el-vindusheiser
foran og bak, hastighetsfglsom intervallbryter
for vindusviskerne foran samt klimaanlegg.
Pris for denne begynner pa 216 900 kroner.
To mellomnivaer av utstyr kalles Invite og
Intense, mens toppmodellen av Lancer Sports
Sedan kalles Instyle+. Den leveres blant
annet med 18-tommers lettmetallfelger,
Rockford Fosgate audiosystem (6CD skifter/9
heyttalere) og Bluetooth handsfree-system,
skinnseter, ngkkellgst starte- og lasesystem,
Mitsubishi multikommunikasjonssystem
(MMCS), navigasjonssysstem med 30 GB hard-
disk og trykkfelsom 7-tommers skjerm, samt
bi-xenonlys og separate lamper for sving-
kjoring. Pris her starter pa 292 900 kroner.

Den nye Lancer er bdde bredere og hoyere
enn forgjengeren.

MOTORF@REREN 1




Renault:

Ny generasjon

Etter at 120 Lagunaer har vert kjort 6
millioner kilometer testing far vi na den

nye modellen, som kommer bade som sedan,
kombikupé og stasjonsvogn, pa veien. Den
nye Laguna tilhgrer en mellomstor mellom-
klassebil og har fatt et karosseri som virker
dynamisk med sine strgmlinjeformete linjer.
Materialkvalitet og finish har fatt stor opp-
merksomhet under utviklingen, og gir ved vart
forste mote en god folelse av kvalitet, bade
utvendig og i interigret.

Presis og komfortabel

Mer direkte styring og et stivere understell gir
et inntrykk av forbedrete kjoreegenskaper i
forhold til forrige generasjon av bilen. Renault
opplyser at ingenigrene har lagt mye arbeid i
a oppna presis styring og optimal chassis-
stabilitet. Dette er for gvrig den forste
Renault-modellen som er lettere enn sin

~—

MOTORFBREREN 1
% .
b A

797FGK 32

77 Y

forgjenger, selv om den samtidig har blitt
storre. Vekten har i gjennomsnitt blitt redu-
sert med 15 kg, hele Laguna-serien sett under
ett. Lav vekt er et viktig element i a optimere
kjereegenskapene. Og den nye Laguna er bade
kvikk, forutsigbar og komfortabel.

Det skal ogsa veere lagt mye innsats i &
gjore Laguna stillegaende. Det gjelder ulike
tiltak for a redusere nivdet pa motorstayen,
saerlig ved lave motorturtall, samt demping av
veistgy og vindstay.

Aktiv og passiv sikkerhet

Laguna har gjort det godt i EuroNCAPs kol-
lisjonstester med 36 av 37 mulige poeng. For
a forbedre den passive sikkerheten ytterligere
fra forrige generasjons Laguna, har Renault
utviklet l@sninger som bygger pa ulykkes-
forskning og erfaring om atferd i trafikken for
a oppna en mer effektiv beskyttelse av dem

0

som er i bilen. Som en fglge av dette er bilen
utstyrt med det nyeste innen sikkerhetsutstyr,
inklusive totrinns- og dobbeltrykks kollisjons-
puter kombinert med dobbelt forhdndsstram-
ming av bilbeltene.

Det stgrste fremskrittet sies imidlertid
a vaere oppnadd nar det gjelder beskyttelse
ved sammenstet fra siden, en viktig arsak
til alvorlige trafikkskader. Elektronikken er
videreutviklet slik at de beskyttende system-
ene utlgses tidligere. Her benyttes det to
folere i fordgrene og en fgler i midtstolpen.
I tillegg er det tatt i bruk en ny generasjon
doble sidekollisjonsputer for beskyttelse av
brystkasse og bekken.

0g Renault skryter av bremsesystemet.
Tester skal ha vist en betydelig evne til a
unnga at bremseeffekten svinner nar de blir
varme under kraftig bruk, det ville her si
10 pafelgende nedbremsinger fra 100 km/t.




. Renault Laguna ble lansert
or forste gang for 15 ar
¥ siden. Den forrige utgaven
~ har eksistert siden 2000,
53 det var pa tide med en
fo,'lr'nyelse. 0g den har blitt |
- vellykket! :
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Systemet har en ny generasjon ABS-teknologi
med stabiliseringssystemer som styres av en
ny elektronisk sentralenhet i bilen.

Motor og gir

Nye Laguna er tilgjengelig med en rekke
motorer, alle koblet til 6-trinns girkasser.
Bensinmotorene vil bli lansert over tid, og
starter med en 2-litersmotor som yter 145 hk.
I tillegg kommer en 2-liters turbo bensinmotor
pa 170 hk, som ogsa leveres sammen med en
6-trinns girkasse.

Dieselmotorserien byr pa en 1,5-liters dCi
som utvikler 110 hk og har et forbruk pa 0,51
liter/mil, som gir 136 gram CO, pr km, samt en
2,0-liters dCi, som er tilgjengelig i tre forskjel-
lige versjoner med henholdsvis 130, 150 og
175 hk. 150-hesteren har et drivstofforbruket
pa 0,6 L/mil og mindre enn 158 gram CO, pr km
ved blandet kjoring i en sedanmodell.

Nye versjoner vil ogsa snart bli fgyd til
denne motorserien. Som en del av Renault
Commitment 2009 - en ambisigs plan om
blant annet et stort antall nye modeller
innen 2009 i tillegg til volum og resultat-
mal- skal nye Laguna gi betydelige bidrag til
miljginitiativet Renault Eco2. Dette omfat-
ter blant annet motorer som er konstruert
for @ innfri den kommende Euro 5-stand-
arden. Ellers er det tatt miljghensyn for hele
livssyklusen til bilen - fra produksjon til
resirkulering. Laguna er blant annet produsert
i en ISO 14001-sertifisert fabrikk og den er
konstruert for at 85 % kan resirkuleres i dag
0g 95 % innen 2015.

Ny importer

Etter at Renault i 25 &r har blitt importert
til Norge, og for gvrig ogsa til Sverige og
Danmark, av landenes Volvo-organisasjoner,

har den franske produsenten selv tatt over
fra januar 2008. Det er etablert en egen
importgr-organisasjon, som har store ambis-
joner om a kapre markedsandeler.

Ambisjonene omfatter ogsa at den nye
Laguna skal bli blant de tre beste bilmodel-
lene i sin klasse nar det gjelder produkt- og
servicekvalitet. Renault Laguna har tre ar
0g 150 000 km fabrikkgaranti.

I standardutstyret for den nye Laguna
inngar foruten de seks kollisjonsputene og
doble sidekollisjonsputene, aktive nakke-
beskyttere pa forsetene, ESP, USL (under-
styringskontroll), beltestrammere foran og
pa yttersetene bak, to trinns klimaanlegg,
kjerecomputer samt radio/cd. Prisen for
Laguna starter pa 263 800 kroner for en
kombikupé med basisutstyrsnivaet Authen-
tique og med en 1,5 dCi Eco2-diesel-
motor.




Mazda6 med “Kizuna”

Kizuna, eller emosjonell kontakt, er mantraet for den nye Mazda6.
Etter noen ar med labert salg i Norge, haper Mazda na at Kizuna
skal fore merket tilbake til nye hgyder. En testkjoring i tidsnoed
langs ubebodde fjellveier rundt Nice i Sor Frankrike, gir ordet

Kizuna et bokstavelig innhold...
Av Bjarne Eikefjord

12002 introduserte Mazda Motor Corporation
den forste modellen av sin nye generasjon biler;
Mazda6. Den har blitt en av Mazdas best solgte
modeller gjennom tidene. Det var ogsa denne
modellen som ble vendepunktet rent gkonomisk
for den japanske bilprodusenten, som har vist
stadig stigende resultater de siste fem arene.
Allerede etter drgyt fire ar, pa varen 2006,
hadde en million Mazda6 blitt produsert. Nesten

Forermiljoet er ryddig og greit,
og med et behagelig sete

halvparten er solgt i Europa. I Norge har det
siden salgsstarten pa slutten av 2002, blitt solgt
9700 biler. Den nye utgaven av Mazda6 som na
lanseres, kommer i tre karosserivarianter; sedan,
5-dgrs kombi og stasjonsvogn.

Storre og lettere
Helt nye Mazda6 har blitt noe sterre og er 65 mm
lengre, 15 mm bredere, 5 mm hgyere og har 50

Med nokkelen i lommen skjer starten med en
trykknapp.

mm lengre akselavstand enn navaerende Mazdaé.
Sedanen og den 5-dgrs kombien er 4735 mm
lang og 1440 mm hgy, mens stasjonsvognen er
tre cm lengre og fem cm hgyere. Samtlige tre
karosseriversjoner er 1795 mm brede og har en
akselavstand pa 2725 mm. Modellen har fatt et
mer markant design, og produsenten har arbei-
det for a utvikle kjgreegenskapene.

Chassiet pa nye Mazda6 er videreutviklet og
det forer blant annet til at veistgyen er betrak-
telig redusert. Mazda-ingenigrene har jobbet
med a redusere bilens vekt. I likhet med flere
nye modeller har nye Mazda6 gjennomgatt en
slankekur. Til tross for at nye Mazda6 er stgrre
enn forgjengeren og inneholder mer utstyr, er
den opptil 35 kg lettere, avhengig av modell og
utstyrsniva. Man har benyttet lettere og sterkere
heyfast og ultrahgyfast stal og har dermed ogsa
oppnadd heyere vridningsstivhet.

0Ogsa pa sikkerhetssiden er nye Mazda6

Mazda6 har sportslig linjeforing
og en formfullendt hekk.




forbedret i forhold til forgjengeren. Karosseriet
har gkte deformasjonssoner og bilen har adap-
tive kurvelys, parkeringssensorer, dekktrykks-
overvakning, Mazdas ferste aktive whiplash
beskyttelse og forbedret fotgjengerbeskyttelse.
Samtlige Mazda6 som kommer til Europa har
dessuten bl.a. ABS-bremser med ngdbremse-
assistent, antiskrens og antisladd-system, seks
kollisjonsputer, samt pedaler som gir etter ved
en kollisjon. En flerbruksknapp pa rattet skal gi
fareren kontroll over klimaanlegget, audio-funk-
sjonene, navigasjon og bilens gvrige informasjon.

Fint selskap
Mazda6 er en mellomklassebil: Stramlinjeformet,
lav, pen bakende og en front med ansikt som
ser ut til & kunne spise mopeder til frokost.
Forermiljget er ryddig og pent ordnet, med
brytere og knapper der de skulle vaere, og enkle,
men gode, innstillingsmuligheter for forersetet.
Setene er faste, behagelige og med god sitte-
komfort. Bilen har det nyeste av elektroniske
laser, det vil si en ngkkel som gjerne kan ligge
i jakkelommen og derfra gir signal til bilens
computer om 3 tillate start, som skjer med en
enkel trykknapp.

Med sine lekre og sportslige linjer, glir den
nye Mazda6 godt inn i miljget foran Casinoet i
Monaco, pa strandpromenaden og foran rekken
av yachter i den gverste luksusklassen som til
daglig ligger fortgyd i havneomradet.

Motorvalgene

Mazda6 leveres med en rekke alternative motor-
er. Den minste motoren pa 1,8 liter leverer 120
bensinhester med et dreiemoment p& 165 Nm,
mens den slipper ut 162 g/km CO0,. Tilstrekkelig
til a forflytte seqg fra A til B pa en rimelig kom-
fortabel og ikke altfor avgiftsbelagt mate. Mazda
regner imidlertid med at dieselmotoren pa 2,0
liter, 140 hk og 330 Nm og CO, utslipp pa 149
g/km blir volumselgeren i Norge. "Versting-
motoren” pa 2,5 liter med 170 HK og 260 Nm,
som pa sin side slipper ut hele 192 g/km CO,.
For det er neppe yachteierne vi kjgrer forbi

i Monaco som er kundegruppen Mazda hen-
vender seg til med den nye 6-eren. Men derimot
folk flest som gnsker en rask, lettkjort og ikke
minst rimelig bruksbil. Og der treffer den folk
hjemme. God sittekomfort, god oversikt, fast og
ryddig understell, som holder bilen fast pa veien
bade pa rett vei og gjennom svinger er sterke
argumenter for potensielle bilkjgpere. Og bilen

Med sine lekre og sportslige linjer,
glir Mazda6 godt inn...

Mazda6 kommer i tre karosserivarianter; sedan, 5-ders kombi og stasjonsvogn.

leverer det den lover. Med den starste 2,5-liters
bensinmotoren, er “gayfaktoren” rimelig hoy
pa svingete sgrfranske fjellveier. Den minste
bensinmotoren er kjapp nok i bytrafikken, men

blir litt kortpustet i motbhakkene pa motorveien.

I Norge regner man imidlertid med at det er
tolitersdieselen pa 140 HK som blir volum-
modellen. Med 330 Nm i frasparket sender den
bilen fra 0 til 100 km/t pa 10,5 sek. Det er

bare 2 sekunder saktere enn “verstingmotoren”,
men klart raskere enn 1,8 literen som fortsatt
drikker dyre bensindraper. Styring, bremser og
fjeering serget for at bilen (3 klistret til veien
presis der hvor sjafgren ville ha den. Med andre
ord: En solid utfordrer til konkurrentene som
Mazda selv utroper som VW Passat, Opel Vectra
og Ford Mondeo. Prisen for Mazda6 starter pa
269 000 kroner.

Redusert luftmotstand er en av noklene til lavere redusert drivstofforbruk.

... 1 miljoet i foran rekken av superyachter
som ligger forteyd i Monaco havn.

Mazda-ingenigrene arbeider med d spare vekt,
gram for gram.




Volkswagen:

iger og iguan

Av H-E Hansen

s

Klimakrise eller ikke, markedet for SUV’er er stort i Norge. Na kommer Volkswagen med en kompakt

utgave av den allsidige biltypen som egner seg til variert bruk i byen og pa landet.

Bilen er oppkalt etter to eksotiske dyr: Tiger
og iguan. Begge dyrene har egenskaper som
Volkswagen gnsker a gi med denne model-
len: Elegant og dynamisk som en tiger, men
samtidig smidig med gode klatreevner som en
iguan.

Allsidig
Vi sa Tiguan ferste gang pa bilutstillingen
i Frankfurt i hgst; en sportslig og robust
kompakt-SUV. Den er skapt for bytrafikk, men
skal ogsa komme til sin fulle rett i terrenget.
Mye inspirasjon er fra storebror Volkswagen
Touareg.

Tiguan er 4,43 meter lang, 1,81 m bred og

Selv hindringer som overgdr toffe hytteveier og
vinterfore...
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1,68 m hay, sa selv om bilen gir et kraftfullt
inntrykk er det ikke snakk om noen stor bil.
Men den byr pa plass for fem voksne og i
utgangspunktet en halv kubikkmeter bagasje.
Pa tilhengerkula kan den trekke minst 2 tonn,
avhengig av motor- og girvalget.

Nar du setter deg bak rattet er det et
gjenkjennelig Volkswagen-fgrermiljo du meter,
funksjonelt og stilrent. Baksetene er rause og
kan justeres i lengderetningen. Bakluken er
hengslet i toppen og gir tilgang pa et bagasje-
rom pa 470 liter nar baksetet er plassert i
bakerste posisjon. Dette gker til 600 liter med
setene trukket helt frem, og nar baksetene er
slatt ned blir volumet hele 1510 liter.

...takles av firehjulsdriften pd en overbevisende
mdte.

To karosserivarianter

Tiguan blir tilbudt i to forskjellige karosseri-
varianter og tre utstyrsvarianter; “Track & Field”,
“Trend & Fun” og "Sport & Style”. "Track & Field” er
den varianten som er best egnet for terrengkjgring.
Fronten og hekken er pa undersiden skranet igyne-
fallende bratt oppover fra undersiden av bilen, som
har en bakkeklaring pa 19,5 cm. Dette skal gjere at
bilen kan takle overgangen til sa mye som en 28
graders stigning. Den andre karosserivarianten har
en flatere bunn mot fronten og hekken og tillater
angrepsvinkler pa inntil 18 grader i terrenget.
Denne er basis for utstyrsvariantene “Trend &
Fun”, som er den rimeligste, og “Sport & Style”,
som byr pa et mer detaljert og sportslig utseende.

Pd speilblank vei jobber firehjulsdriften og stabili-
seringsprogrammene godt sammen.




Firehjulsdrift
Tiguan blir produsert som vanlig tohjulstrekker,
men bilene som blir solgt her i landet vil ute-
lukkende veere firehjulstrekkere. Og dette er den
forste bilen som blir utstyrt med siste genera-
sjon av den svenske Haldex-koblingen, som har
et elektronisk styrt system for firehjulsdrift. I ut-
gangspunktet gar 90 % til forhjulene og 10 % til
bakhjulene, men elektronikken fgler hele tiden
om det er antydning til hjulspinn, og sender i sa
fall krefter til de andre hjulene der det er grep
for & gke fremkommeligheten. I ytterste fall kan
all kraften sendes til bakhjulene. Og i de fleste
normale situasjoner er dette tilstrekkelig, uten
de systemene for & kunne (3se firehjulsdriften
eller putte inn lavgir, som de mer hardbarkete
terrengbilene har. Selv om vi star og svaier pa
ett for- og ett bakhjul med de to andre i luften,
gar det fremover til vi igjen er pa alle fire.

Vi setter Tiguan pa praver bade pa glatt vei
og i terrenget, og det er merkbart hvordan bade
stabiliseringsprogrammer og Haldex-systemet
arbeider for @ kompensere for manglende grep
eller manglende vurderingsevne. I ulendt terreng
er det helt klart at bilen klarer mer enn de fleste
eiere ville utsette den for og den faler seg vel
til rette i kneikene, like vel som pé den slagne
landeveien.

To motorer

I fgrste omgang kommer Tiguan med to for-
skjellige motorer. Bensinvarianten er en 1,4-
liter med 150 hk og 240 Nm. Dette er den nye
1,4-literen som har bade turbo og kompressor!
Den leveres kun med 6-trinn manuell girkasse.
0 til 100 km/t gar unna pa 9,3 sekunder og
toppfarten er 192 km/t. Kombinasjonen av
turbolader, kompressor og direkteinnspraytning
skal gke effekten samtidig med at forbruket
reduseres. Ved blandet kjgring gar det med
0,84 liter/mil, hvilket betyr et CO.-utslipp pa
199 gram/km.

Dieselmotoren er firesylindret pa 2-liter og
med common-rail innsprgytning og partikkel-
filter. Den yter 140 hk og et dreiemoment pa
320 Nm. Akselerasjonen fra 0 til 100 km/t gar
pa 10,9 sekunder og toppfarten er 182 km/t.
Denne motoren kan leveres med enten 6-trinns
manuell girkasse eller en 6-trinns Tiptronic
automatgirkasse, som ogsa gjer at du kan
overstyre automatikken og gire manuelt. Med

Tiguan virker stor, selv om de faktiske mdlene til-
sier en kompakt-SUV.

manuell kasse slipper den ut 189 gram CO, pr
km og med automat 199 g/km. Senere kommer
det ogsa bensinmotorer med 170 og 200 hk,
samt en dieselmotor med 170 hk.

Storselger

Euro NCAPs tester viser at den nye Volkswagen
Tiguan er i toppsjiktet innen sikkerhet.

Det er den europeiske forbrukerorganisasjonen
som setter fokus pa tre omrader i sine sikker-
hetstester: Beskyttelse av passasjerene, beskyt-
telse av barn i bilen og sikkerheten for fot-
gjengere. Tiguan oppnadde fem av fem mulige
stjerner for passasjersikkerhet og fire stjerner
for barnebeskyttelsen, mens det ble to stjerner
for sikkerheten i forhold til fotgjengere.

Prisen for Tiguan vil i Norge starte pa under
365 000 kroner. Da er det snakk om en 2-
liters diesel i grunnpakken av utstyr, som kan
kompletteres med det meste fra en omfattende
utstyrsmeny. Tiptronic automatgir gker prisen
med drgyt 30 000 kroner. 1,4-liters bensin
starter pa drgyt 391 000 kroner. Modellen har
allerede blitt en storselger her i landet. Fgr
bilen i det hele tatt hadde kommet, hadde
narmere 1300 nordmenn kjept bilen uprgvd.

Dl:7A0Q78
Bakluken er hengslet i toppen.

Den nye Tiguan har hentet mye inspirasjon fra storebror Touareg, som viser sine kunster i bakgrunnen.
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Audi:

Stasjonsvogn i racerklassen - RS6

Igjen tar Audi en av sine model-
ler ut i en versjon som er rene
gateraceren. Denne gangen er det
familiebilen Audi A6 Avant sta-
sjonsvogn som kommer som RS6.

BMW:

Den nye modellen ser kanskje snill ut
i utgangspunktet, men skinnet bedrar.
Under panseret i denne familiebilen
lurer 580 hestekrefter i en nyutviklet
V10-motor med direkte opphav pa
racingbanen. Bilen har et avansert
hydraulisk-mekanisk understell og over-
dimensjonerte keramiske bremser. Til
sammen snakker man nok om verdens
kraftigste og hurtigste stasjonsvogn.
Men prisen vil her i landet begynne pa
ca 2,2 millioner kroner. Da falger en
akselerasjon 0-100 km/t pa bare 4,6
sekunder og en toppfart pa 250 km/t
med pa kjopet. Sa gjelder det bare &
finne en lukket bane...

X6 for sportsaktiviteter

Med sin helt nye X6 lanserer BMW
en ny modell av det de kaller en SAV
- Sports Activity Vechicle. Dette var
et helt nytt begrep som ble introdu-
sert med den tidligere X5-modellen.
X6 er i tillegg en coupé-modell.

Ikke SUV altsa, men SAV. Den nye mod-
ellen har det produsenten selv sier er
en futuristisk tolkning av det klassiske
formspraket fra BMWs store coupéer,
samtidig med at den skal vaere den mest
sportslige og dynamiske X-modellen
noen sinne.

Det er ikke lenger tilbake enn
hgstens bilutstilling i Frankfurt at vi
ble vist konseptversjonen av bilen. Na
kommer bilen i produksjon og vil vere
pa veien utpa varparten.

X6 har fire seter, xDrive aktiv fire-
hjulsdrift er standard og valget star
mellom to diesel- og to bensinmotorer
med ytelser fra 235 til 407 hk med
6-trinns automatgirkasse som standard.

Citroén:

Ny Berlingo

Citroén Berlingo ble lansert for forste gang i
1996 og har i mange ar vaert en bestselger i
europeiske markeder for flerbruksbiler. Frem
til 2007 var det solgt mer enn en million
eksemplarer. I annet kvartal i ar kommer en
helt ny utgave av den populaere modellen.

Berlingo skal vaere en bil for alle situasjoner som dekker
folks gkende behov for flere bruksomrader og komfort,
i personbil eller varebilsversjon. Den har vokst med 24
cm i lengden (4,38 m), 8 cm i bredden (1,81 m) og 3,5
cm i akselavstanden (2,73 m) i forhold til forgjengeren.
Dermed har ogsa bagasjerommet blitt enda sterre: 675
liter under hattehyllen, 1 350 liter opp til tak og hele
3 000 liter dersom man tar bort setene pa andre rad.
For at hver og en skal kunne fa en bil spesielt tilpas-
set egne gnsker, kan Citroén tilby en rekke forskjellige
kombina-sjoner nar det gjelder dgrer, vinduer og utstyr.
Ogsa Citroén arbeider for a finne miljovennlige
lgsninger for sine biler. Ett eksempel er HDi-motoren pa
110 Hk med partikkelfilter, som na blir tilgjengelig for
Berlingo. Med denne motoren oppfyller bilen kriteriene
for & bzere betegnelsen AIRDREAM, en signatur som
Citroén har forbeholdt de bilene i modellprogrammet,
som har minst utslipp av CO,.

oe: Ny Zafira — forbedret dynamikk og okonomi

I disse dager er den nye Opel Zafira i ferd med a innta veiene. Dette er
en videreutvikling av den kompakte, syvseters flerbruksbilen fra Opel.

Med et igynefallende design gnsker Opel @ kommunisere dynamikk og selvsikkerhet.
Det har blitt gjort en god del forandrninger i sa vel det ytre designet som i interigret.
Setesystemet Flex7, som er blitt Zafiras varemerke, er pa plass. Dette allsidige syste-
met sikrer at man kan forandre interigret uten @ matte ta ut seter.

Man kan velge mellom i alt ni motoralternativer i spekteret fra Zafira 1,6 CNGs
(komprimert naturgass som slipper ut 138 gram CO, pr km) med 94 hk til 240 hk
for toppmodellen Zafira OPC. Helt nye er en 1,6 liters bensinmotor og to 1,7 liter

CDTI-dieselmotorer som folger tidens trend med & ha mye krefter samtidig med at de
skal veere drivstoffgkonomiske og rimelige. Og av avansert teknologi kan blant annet
nevnes chassis-systemet IDSPlus med elektronisk statdemperkontroll (CDS) som bidrar
til kjgrekomfort og sikkerhet.




Mercedes-Benz:

CLC - en sportscoupé

Mercedes-Benz har lansert en ny bil i sin C-klasse. Det er
snakk om en liten og sporty coupéutgave; CLC.

Bilens korte og kompakte design, teknologien og utstyret skal appellere
til en yngre kjgpergruppe, som ser etter en spenstig bil og kjgreglede.
Sammenlignet med den forrige Sports Coupé, har ingenigrene forbedret
eller nyutviklet i alt 1100 komponenter, blir det opplyst fra Mercedes.

Isuzu:

Nykommer
i Norge

Isuzu dukket opp i det
norske markedet i host.
Igjen! For merket har veert
borte en periode, men har
na kommet tilbake med ny
norsk importer og en ny
bilmodell.

Isuzu er en av Japans eldste bilprodusenter med en historie som kan
fares tilbake til 1916. Merket er en av verdens stgrste dieselprodusenter
og tilbyr kombinasjonen av 4x4, dieselmotorer og automatgir. Modellen
vi forst har fatt stifte bekjentskap med er pickupen Isuzu D-Max.

Den nye D-Max fra Isuzu leveres med enten 2 eller 4 dgrer, der begge

er 1,80 meter brede, 1,73 m hgye og med en akselavstand pa 3,05 m,
mens lengden og sterrelsen pa lasteplanet er forskjellig: Totalt 5,16 m
for 2-dgrsutgaven og 5,04 m for 4-dgrs dobbelkabin. Egenvekten ligger
pa mellom 1800 og 1900 kg, avhengig av modell, mens samtlige D-Max-
utgaver kan trekke tilhengere som veier 3000 kg. Nyttelasten ligger pa

Blant annet kan nevnes den oppgraderte 2-liters kompressormotoren
med 184 hk, der effekten er gkt og forbruket er redusert med 10,8 %
(til 0,78 - 0,82 liter/mil) i forhold til den utgaende modellen. I alt
tilbys seks forskjellige motorer med mellom 122 og 272 hk.

opptil 1115 kg. Motoren er en 3-liters dieselmotor med 163 hk og 360
Nm dreiemoment og enten manuell eller automatisk giring. Standard-
utstyret er rikholdig. Importeren i Norge er selskapet Rutebileiernes
Standardisering AS i Drammen, som ogsa star for importen av Suzuki.

royot: PLUG-TN hybrider fra 2010

Fra 2010 vil Toyota starte salget av plug-in hybridbiler med lithium-ion batterier.
Dette ble offentliggjort under den store bilutstillingen i Detroit i januar.

Med plug-in menes at hybridbilen ikke bare skaper sin egen strgm til elmotoren ved at det
genereres elektrisitet nar bilen bremser eller gar i nedoverbakke. Na skal bilen ogsa kunne lades
opp ved a "pluggen” inn et stgpsel fra stromnettet.

Batteriene er avgjgrende. Sammen med Matsushita-gruppen forsker Toyota na pa mulig-
hetene for masseproduksjon av lithium-ion batterier ved Omori-fabrikken i Japan i samarbeid
med Panasonic EV Energy Co., Ltd. Kunngjgringen om plug-in hybriden er et nytt skritt mot
folkeliggjering av slike biler etter at Toyota startet testing i Japan, USA og Frankrike i fjor.
Toyota planlegger i fgrste omgang a selge bilene til firmakunder.

skoda: SUpErb med nytt design og nye motorer

Skoda viser den nye utgaven av sin toppmodell Superb under den inter-
nasjonale bilutstillingen i Genéve i neste maned.

Det er langt mer enn utseendet som er fornyet: Skoda Superb byr pa en rekke nye
tekniske lgsninger og et nytt motorprogram. Den nye Skoda Superb introduseres med
seks ulike motoralternativer, tre for bensin og tre for diesel. De yter fra 105 til 260 hk.
Skoda lover at den nye Superb vil by pa en rekke nye l@sninger, blant annet “Twindoor”-
bakluken. Den skal med enkle handgrep kunne apnes bade som en sedan og helt opp
som en kombi. Dermed blir bruken av bagasjerommet langt mer fleksibel. Bagasje-
rommet rommer 565 liter, en gkning pa 85 liter fra dagens modell. Ellers er det snakk
om for eksempel adaptive frontlys, der lysstralen felger forhjulenes bevegelser. Bilens
navigasjonssystem er ogsa helt nytt, med touch screen-betjening og harddisk i stedet
for at kartdatabasen ligger pa et separat lagringsmedium. Detaljene kommer etter hvert
nar bilen lanseres, og den kommer til Norge i begynnelsen av oktober.
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Land Rover:

Konsept i nytt landskap

Pa bilutstillingen i Detroit i januar viste Land Rover sin konseptbil LRX Consept. For et bilmerke som
har sin helt spesielle tilknytning til dugelige, robuste firehjulstrekkere, er dette en dristig utvikling
av designet. Det er tenkt miljo fra ytterst til innerst. Men fortsatt er det uten tvil en Land Rover med

merkets familielikhet bade i utseende og allsidighet.

Av H-E Hansen

Land Rover fyller 60 &r i 2008. Med LRX
Consept-bilen indikerer det britiske merket at
man vil bevege seg inn pa nye markedsomrader
for mindre biler.

Fremtidsrettet
Likevel er Land Rover absolutt lojal mot mer-
kets kjerneverdier. LRX Consept er en 3-dgrs

4X4, har kompakte dimensjoner og lavere vekt.

Ett eksempel er at man har skiftet ut glassene
i sidevinduene og taket med polykarbon, som
er ca. 40 % lettere. Ellers er luftmotstanden
redusert og annen barekraftfokuserte tekno-
logier skal ogsa bidra til redusert drivstoffor-
bruk og dermed redusert utslipp av CO,.

Bilen har selvsagt firehjulsdrift og Hill
Descent Control, og har fatt en spesialutgave
av Land Rovers Terrain Response-system for
kjgring pa forskjellig underlag. Dette skal
reflektere LRXs orientering mot veien, og er

Kupeen pd LRX Consept byr pd en kombinasjon av
mykt skinn i brunt og merk sjokoladebrun farge, med
detaljer i polert aluminium. Og en folelse av romslighet.
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gitt en ny "Eco”-innstilling for bykjgring, med
lavere utslipp av CO,.

Barekraft

- LRX Concept formidler et tydelig budskap om
at vi tar baerekraftighet pa alvor, samtidig som
vi er overbeviste om merkets fortsatte aktu-
alitet og tiltrekning, sier Phil Popham, Land
Rovers administrerende direktar, som forteller
at for eksempel de luksurigse, vaniljefargede
“semskede” dgrpanelene og taktrekket er laget
av brukte, resirkulerte plastflasker.

- Vi er fast bestemte pa & gjore baerekraftig-
het til et ngkkelelement i vare fremtidige
produkter og i maten vi driver var virksomhet
pa. Samtidig vil vi satse pa biler med sterk
folelsesmessig appell som ogsa innfrir vare
kunders praktiske behov”, sier Popham

- LRX er pa alle méter en Land Rover, men det
er samtidig en veldig annerledes Land Rover.

Ved d skyve hjulene helt ut i hjernene er LRX gitt
et igynefallende seerpreg, og utformingen av fronten
er et kraftfullt uttrykk for Land Rovers identitet.

Forelgpig er LRX en ren konseptbil og et eks-
periment, formgitt og konstruert for & hjelpe
oss til a utvikle var tenkning samtidig som vi
maler publikumsreaksjonene.

Kompakt

LRX er beskrevet som en cross-coupé, som en
overgang fra tradisjonell SUV til en crossover,
med et mer personbillignende utseende og
med dynamiske egenskaper som gar mer mot
veiegenskaper og det sportslige. Selv om den
er mindre enn Freelander 2, befinner LRX seg i
den gvre delen av markedet for & appellere til
nye kunder i luksusklassen. LRX er den fgrste
helt nye Land Rover som er vist etter at Gerry
McGovern ble selskapets designdirektar.

- LRX er en Land Rover som vil fole seg
hjemme i sentrum av byen, men som slett ikke
har noe imot 4 fa skitnet til hjulene sine, sier
han.

Hver liten interiprdetalj kombineres for G maksimere
bdde faktisk plass og folt plass, som for eksempel
setelasningene.




BYGGING

Det Norske Misjonsselskap job-
ber innen de tre programmene
Budskap, Bistand og Bygging.
Vi e@nsker a bringe Budskap
om Guds kjeerlighet, gi Bistand
med verdighet og serge for Byg-
ging av livskraftige kirker.

Det Norske
Misjonsselskap

BROBYGGER | ORD OG HANDLING

Pa to hjul i Afrika

Kjop motorsykler til kirkemedarbeidere i Kamerun og pa Madagaskar!
Takket vaere motorsykler kommer kirkens folk seg fram til de mest
avsidesliggende landsbyer. Bruk kupongen og gi til motorsykkel-innkjep.

VENNLIGST BRUK BLOKKBOKSTAVER

3 AUTOMATISK BETALING
AV FASTE REGNINGER
Kredittkonto: 8220 02 85057

Avtalevilkarene finnes pa www.nms.no

Jeg vil bli giver via AvtaleGiro

] Jeg ansker & gi til Motorsykler til kirker i Afrika,
prosjektnummer 523 066 8016

Jeg vil gi kr DZOO,- ] 400,- Annet belgp per maned

Jeg vil at belgpet skal trekkes hver (s, [as. per maned

L] Jeg gir minimum kr 300,- per maned via AvtaleGiro og snsker Misjonstidende kostnadsfritt tilsendt

metast mitt kortonr. L IL LI AL AL L]
RSP I I |

(Fylles ut av NMS)
O Jeg ansker ikke & bli varslet for hver gaveoverfaring (og sparer dermed NMS for utgifter)

PERSONNR D D D D D D D D D D D (Fylles ut hvis du onsker skattefradrag)

NAVN
ADRESSE
POSTNR POSTSTED

E-POST TLF

BeIzESﬁrense per trekkmaned Hvis belapsg ikke fylles inn, vil denne bli satt til kr 1000,- per maned.
(Vi anbefaler at du setter belgpsgrensen noe hayere enn det manedlige gavebelap, for 4 ta hayde for ev. fremtidig skning. Du vil
uansett aldri bli trukket for mer enn avtalt gavebelop.)

STED/DATO UNDERSKRIFT

KuPONGEN SENDES: DET NORSKE MISJONSSELSKAP posTBoks 226 sENTRUM, 4001 STAVANGER

Enkeltgaver kan gis pa kontonummer 8220 o2 85030
merk innbetalingen med prosjektnummer 523 066 8016



Vi er inne i vinterens morketid. Lyset pa bilen er viktigere enn noen gang. Det hjelper ikke om

bilen har grenselgse kjoreegenskaper og du foler deg dyktig bak rattet, hvis du kjorer med darlig lys.

Kanskje behover du mer?

Av H-E Hansen

Sa og si all informasjon du far bak rattet er
basert pa synsinntrykk. En undersgkelse har vist
at faren for en ulykke med dadelig utgang eker
med 130 % i merket!

Mye informasjon
Godt og riktig lys er kanskje det mest under-
vurderte pa en bil. Tenk deg hva det kan bety
i det ekstra lille gyeblikket du far til a reagere
i en krisesituasjon i mgrke eller under darlige
lysforhold. Det er avgjgrende for sikkerheten
og komforten - for oss selv og andre veifarende
vi mgter.

Det er bare lys som kan gi gyet et bilde. Jo

bedre lys, jo bedre er bildet som sendes gjen-
nom synsnerven til hjernen for behandling. Tre
faktorer avgjer hvor godt en bilfarer ser i marke:
Lysmengden fra lyskasterne, synet til sjaferen,
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samt kjgreforholdene, som varierer fra terr og

lys vei til vat vei som suger til seq alt lys. Av de
forskjellige faktorene er det lysmengden vi selv
kan gjgre noe med. Det aller meste av norske
veier er uten belysning, og her ma man stole
helt pa egne krefter; det lyset som er pa bilen. I
utgangspunktet er dette bilens originallyskastere
med naerlys og fjernlys. Hvis du faler at dette
ikke er nok, gar det an a gjgre forbedringer.

Ekstra lys

Enkelte tror de oppnar bedre lys ved a sette inn
paerer med stgrre wattstyrke enn de godkjente,
men det er ulovlig. Det som riktignok skjer nar
du gker wattstyrken er at du far hvitere lys, som
pyet oppfatter som sterkere lys. En kraftigere
peere vil imidlertid gi deg en hel rekke problemer
i tillegg til at det blender bade andre trafikanter

og deg selv: Kortere levetid pa paeren og stgrre
varmeutvikling, slik at delene i lyktehuset kan
smelte og skape avskalling av reflektormate-
riale inne i lyskasteren. Lysbryteren kan ogsa
bli gdelagt. Det er altsa lite & hente pa a bryte
forskriftene med gkt wattstyrke.

- Det er ikke sterkere man behgver, men mer lys
og riktigere lys, sier Tore Bergen hos Hellanor.
For a fa bedre belysning er lgsningen at du

kan montere ekstralys. Her er det mye a hente.
Det er likevel ikke bare & flomme pa med
ubegrensete mengder lys av hensyn til mg-
tende trafikk og andre veifarende, som ikke ma
blendes. Regler setter klare grenser. Lyset fra
bilens fjernlyskastere males etter visse kriterier i
25 meters avstand. Lysstyrken ma ikke over-
stige 480 lux — som defineres som 100 %. Fra
desember 2002 er dette en szrnorsk grense som



Merkingen

Hvor mye lys har bilen din? Og hvor mye kan du eventuelt sette pa i tillegg? I
glasset pa lyskasterne pa bilen gis informasjon om hvilket lys bilen din er utstyrt
med.

Av en mengde detaljer er det interessant a merke seg at E-merket midt i angir at lyskasteren er
godkjent etter europeiske regler. Tallet bak identifiserer laboratoriet som har foretatt godkjen-
nelsen.

Ved siden av E-merket finnes et tall - her 37,5 - som angir at lyskasteren har en styrke pa 37,5 %
av 480 lux. Hvis bilen bare har to slike lyskastere (37,5 X 2 = 70) er det fortsatt en del & ga pa
til maksimalgrensen pa 100 % for samlet lysstyrke. Det er kun tillatt med fire lyskastere som
avgir fjern - altsa to ekstra fjernlys i tillegg til de to originale som er vanlig pa de fleste nye
biler - og fortsatt ma du holder deg under 480 lux.

Bokstavkoder angir om lyskasteren er for:
H - halogen

C - narlys

R - fjernlys

A - parklys

Pilene i glasset angir om lyskasteren er godkjent for venstre- eller hgyretrafikk, og om den er for
hayre eller venstre side av bilen. For a rasjonalisere produseres det lykter som kan anvendes til
flere formal, sa man kan la seq forvirre av dette.

Tidligere sto all informasjon lett synlig pa lykteglassene. I dag er vi sa opptatt av utseendet

at produsentene ofte kan ha skjult informasjonen litt. Men et eller annet sted skal du finne

merkingen.

tar hensyn til vare spesielle forhold og behov for
mye lys, mens resten av Europa ma holde seg pa
bare 75 %.

Produsentene tester hver enkelt type fijern-
lyskaster og finner ut hvilken prosentstyrke den
har. For a finne ut hvor mye lys du har pa bilen,
er det bare a lese av merkingen pa glassene
eller et annet sted pa lykten. Se veiledningen
i faktaboksen i artikkelen.

Flerdoblet lengde

Tanken pa & montere ekstra lyskastere virker
kanskje fjern. Du har lite lyst til @ skjemme
fronten av en ny bil med fremmedelementer som
kanskje krever hull i bade plast og karosseri.

- I dag finnes det et bredt spekter av braketter
til forskjellige biler, som gjgr at monteringen
ikke setter spor, beroliger Berger.

0g hvis man fortsatt er opptatt av utseendet, er
det bare noen handgrep som skal til for a ta av
lyktene.

- Egentlig burde det veere like naturlig & sette
pa ekstralysene for mgrkesesongen, som det er &
skifte til vinterdekk, fortsetter Berger.

Ved & bruke et par tusenlapper pa ekstra lyskas-
tere kan gevinsten veere et fjernlys som fordo-
bler lyslengden! Forskriftene krever minst 100
meter fra de originale fjernkasterne. De fleste
har noe lengre rekkevidde, men dette varierer fra
bilmodell til bilmodell. Med en liten invester-
ing kan du se 3-500 meter fremover! Det betyr
mye for sikkerheten: Et nesten glemt tilskudd til
bilens dyrebare sikkerhetspakke av belter, puter,
deformasjonssoner - aktive og passive tiltak det
settes fokus pa hele tiden. Mange dramatiske
situasjoner og ulykker kunne vaert unngatt, hvis

vi hadde bedre sikt og ekstra tid til a reagere pa
veien.

En plikt

Det er din selvsagte plikt som bilfgrer a forsikre
deg om at alle lys virker som de skal, er rene,
ikke er skadet og at paerene er i orden. Hvis
lykteglassene er skitne reduseres lyseffekten
dramatisk. Det sier seg selv at man finner forste
0g beste stopp for a skifte paeren nar den ryker.
Kjop gode pzrer, gjerne et anerkjent merke!
Riktig justering mé gjeres fagmessig en gang
iblant. I tillegg krever ulike situasjoner at du
stiller hgyden pa lyset i forhold til hvordan bilen
er lastet. Derfor finnes knappen pa dashbordet
som gir mulighet til a stille vinkelen pa lyset.
Hvis du glemmer det, far mgtende trafikk lyset
midt i fleisen ndr du har fullt bagasjerom.
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Norsk rally:

2008-sesongen er 1 gang

|

Ungguttene Mads @stberg, Andreas Mikkelsen og Anders Grgndal
satte sitt preg pa NM-apningen i rally. Mads @stberg (20) fra @st-
fold fortsatte som han avsluttet fjorarssesongen, med seier i den

forste NM-runden, Mountain Rally pa Gol.

Mesterkandidater: @berg, Mikkelsen og Grendal.

som kartleser for pappa Morten allerede som
13-aring, deretter i “utbildningsklassen” i Sverige
fra fylte 16 ar. Til debuten i WRC-klassen i 2006
disponerte Mads allerede en vinnerbil, en Subaru
Impreza WRC S10, og resultatene kom umiddel-
bart. Dette handler med andre ord om en serigs
satsing med stor gkonomisk innsats, og med
malsetting om en framtidig plass i et VM-team.

Satsning

Den eneste som var i stand til & utfordre Mads
@stberg i Mountain Rally var 18 ar gamle
Andreas Mikkelsen. Hadde ikke han fatt en
punktering pa sin Ford Focus WRC pa nest siste
etappe, er det godt mulig han hadde brutt
Mads @stberg sin imponerende seiersrekke. Na
ble det i stedet en tredjeplass, bak @stberg og
Grgndal. Ogsa nar det gjelder unge Mikkelsen
handler det om en meget serigs satsing med
store penger involvert, og med klare mal om en
framtid i rally-VM.

Etter & ha vunnet den siste NM-runden i 2006
og samtlige 7 runder i 2007, var dette hans 9.
NM-seier pa rad. Vinner Mads Rally Finnskog

i februar, sa tangerer han Henning Solbergs
rekord med 10 seiere pa rad.

Talent

Unge @stberg er selvsagt en uhyre talentfull og
dyktig ung rallyfgrer. Men de oppsiktsvekkende
gode resultatene har nok ogsa noe med satsing
og gkonomi a gjere. Mads begynte tidlig. Ferst

Bade @stberg og Mikkelsen kjgrer fabrikkbiler
av forrige generasjon, det vil si det nest beste
som kan skaffes. En rallybil av det kaliber det her
er snakk om, representerer antakelig en inve-
stering pa mellom tre og fem millioner kroner.

Trafikklgp 2008:

Ny sesong og ny iv

0

Foran arets sesong er det besluttet a gjore en
ekstra satsing pa MAs Trafikklgp. Malsettingen er
a snu de siste arenes nedadgaende utvikling, og
oke aktiviteten pa lopssektoren.

Antall lokale Trafikklop og antall deltakere har dessverre veert i tilbake-
gang, og har dessuten det blitt stadig vanskeligere a finne finale-
arrangerer. Foran arets sesong er det imidlertid besluttet en ekstra
satsing pa Trafikklgp. Malsettingen er a gke aktiviteten pa l@pssek-
toren. Ved hjelp av fornyet innsats fra lokale krefter er malet a avikle
15 lokale kvalifiseringslap NM-finalen kjeres i slutten av september.
Slik det ser ut na vil arets NM-finale bli avviklet lerdag 27. september,
med base pa Justissektorens Kurs og @vingssenter i Stavern.

NBFs Gullratt:

Norges Bilsportforbund deler hvert ar ut en
hederspris til spesielt utvalgte bilsportsutgvere.
Hedersprisen "NBFs Gullratt” gar til forere som
har gjort en innsats utenom det vanlige

Hittil er det i alt 79 utevere som har mottatt denne gjeve prisen.
Her finner vi alle de kjente og bergmte storhetene fra norsk bilsports
mange grener og klasser gjennom tidene.

En av dem som ble bearet med Gullratt i 2007 var Ole Andreas
Klungland fra Gyland. Han fikk prisen for sin stralende innsats i
Trafikklgp gjennom mange ar. Klungland har til nd vunnet hele 14
NM-titler i Trafikklep, en imponerende innsats, som altsa kvalifiserte
til den eksklusive prisen NBFs Gullratt
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Nasjonal Transportplan:

Et krafttak for vei\{edli keholdet

I forslaget til Nasjonal transportplan (NTP) —————

2010-2019, som nylig ble lagt frem, blir transport pa
vei, skinner, sjo og i luften sett i sammenheng for a
gi et palitelig og mer robust nasjonalt transportnett.
Etter flere ars forfall av det norske veinettet satses
det na sterkt pa drift og vedlikehold. Dette sees i naer
sammenheng med trafikksikkerhet og milje.

Av H-E Hansen

I planen legges det opp til a effektivisere og
bedre sammenkoplingen mellom hver enkelt
transportform for @ mgte befolkningens og
naringslivets krav til transportsystemet.

Hva er Nasjonal transportplan?

I Stortingsmeldingen om Nasjonal transport-
plan presenterer Regjeringen sin strategi

for transportpolitikken. Nasjonal transport-
plan (NTP) 2002-2011 erstattet de tidligere
langtidsplanene for sjg- vei-, luftfart- og
jernbanesektoren. Nasjonal transportplan for
perioden 2006-2015 ble behandlet av Stor-
tinget varen 2004. Tidshorisonten for planen
er ti ar, men med hovedvekt pa de fire forste
arene. Planen skal revideres hvert fjerde ar,
slik at det altsa na foreligger et forslag om
neste revisjon som vil gjelde for perioden
2010-2019. Stortingsmeldingen tas opp til
behandling i Samferdselskomiteen som legger
sin innstilling frem for Stortinget.

Veisektoren
Transportetatene (Jernbaneverket, Kystverket
og Statens vegvesen) og Avinor har utarbeidet
de faglige anbefalingene i Nasjonal transport-
plan, og foreslar a prioritere drift og vedlike-
hold hgyest i den neste tidrsperioden.

For Statens vegvesen er det gitt en ramme
pa 145 milliarder for & styrke veinettet i
Norge. Bevilgningene til drift og vedlikehold
har veert stabile de siste 20-30 arene. Samti-
dig er trafikken tredoblet. Et mer komplisert
veinett og gkte standardkrav, har gitt gkte
kostnader. Forfallet av riksveinettet anslas til
drgyt 15 milliarder kroner pa landsbasis.

Konsekvensene av en strategi som priori-
terer drift og vedlikehold gir mindre inves-
teringstiltak. Derfor reduseres mulighetene

for oppstart av nye store
veiprosjekter. I tillegg er
en stor andel av bevilg-
ningene allerede bundet
opp i statlige forplik-
telser til igangvaerende
prosjekter og bompenge-
prosjekter. Mange stgrre
vei- og jernbanepro-
sjekter som inngar

i den forrige NTP
2006-2015 far derfor
ikke plass i etatenes
forslag til NTP for
perioden 2010-2019.

Malrettet,
sikkerhet

og miljo

For a oppfylle
malene om fram-
kommelighet,
sikkerhet, miljo
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-

og generell utforming prioriterer etatene sikrere

mindre, malrettede tiltak fremfor storre
strekningsvise investeringer. Statens vegvesen
dobler sin satsing pa mindre, mélrettede
investeringstiltak sammenlignet med hand-
lingsprogrammet for perioden 2006-2009.
Vegvesenet vil gke innsatsen for & bedre
trafikksikkerheten, fjerne “flaskehalser”
pa veinettet, legge til rette for gkt kollek-
tivtrafikk, bygge flere gang- og sykkelveier
og styrke miljgtiltak. Satsingen pa gang- og
sykkelveier dobles for eksempel fra handlings-
programmet for 2006-2009.

Det foreslas a gke innsatsen til spesielle
trafikksikkerhetsinvesteringer vesentlig.
Kombinert med gkt kontrollvirksomhet og en

bilpark kan dette bidra

til at antall drepte og hardt skadete blir redu-
sert med minst en tredel i 2020, til tross for
at trafikken forventes a gke med 20 %.

Det er et mal a fa mer av godstrafikken som
gar over lengre distanser pa vei over pa
jernbane og sjg for a redusere klimagassut-
slippene. Raskere utskifting av bilparken til
mer miljgvennlige kjgretgy og innblanding av
biodrivstoff er andre tiltak som vil redusere
utslippene.

Mer informasjon om Nasjonal transportplan
finnes pa www.vegvesen.no/ntp




Trafikkulykker i 2007

233 personer mis-
tet livet i trafikken

i Norge i 2007. Det
tilsvarende tallet i
2006 var 242 om-
komne. To av tre omkomne (158 personer) var

bilforere eller passasjerer, 34 personer mistet
livet som motorsyklister, fem omkom pa moped
og syv personer pa sykkel. Antall omkomne fot-
gjengere i 2007 er 23, mot 35 i 2006.

Forelopige tall fra Trygg Trafikk viser at mens det har veert en liten
nedgang i antallet drepte, har tallet for ulykker og skadete personer
vist en gkning pa ca 10 % fra 2006 til 2007.

Flest mgteulykker

129 av de omkomne i veitrafikken i 2007, eller litt over halvparten,
mistet livet i mateulykker.

- Utbyggingen av et veinett med midtrekkverk ma forseres, sier Trygg
Trafikks direkter Kari Sandberg. Fordi trafikken er sa tett straffes bil-
ister i dag med dgden hvis de pa grunn av et gyeblikks uoppmerksom-
het eller en liten feilvurdering kommer over i motsatt kjgrebane.

Det er registrert flere drepte i Oslo, Oppland, @stfold, Aust Agder
og i begge Trgndelags-fylkene, men faerre i Buskerud og i Mare og
Romsdal. Den stgrste gkningen i antall drepte gjelder passasjerer i bil
og det er sarlig stor gkning av drepte kvinnelige passasjerer. Langtid-
strenden med faerre drepte fotgjenger fortsatte imidlertid ogsa i 2007.

Barn og eldre

10 barn under 15 ar mistet livet i trafikkulykker i 2007. Seks av barna
var passasjerer i bil, to var fotgjengere og to barn var syklister. De
siste fem arene har i gjennomsnitt 12 barn under 15 ar omkommet i
trafikken.

46 personer over 65 ar mistet livet. Av disse var 18 personer
fotgjengere - eldre over 65 dr utgjer dermed hele 18 av 23 omkomne
fotgjengerne.

- Det at sa mange eldre fotgjengere mister livet viser at det ma gjores
mer for de myke trafikantenes sikkerhet, sier Sandberg.

Okning av ulykker

Nar det gjelder ulykker med personskader, er det en stor gkning pa

ca 10 % i antallet, totalt over 12 000. @kningen er storst nar det
gjelder personer i bil med nesten
14 %. Antallet syklistskader gker
ogsa merkbart. Statens Vegvesen,

Antall drepte i trafikken
i 2007 sammenlignet

med 2006 Trygg Trafikk og Politiet mener at
Fordeling trafikantgrupper det er vanskelig & gi et klart svar
2007 2006 pa hvorfor personskadene gkte i

- 2007. To mulige forklaringer kan
Bilfgrere 110 123 ) o
Bilpassasierer 48 37 vare at farten og trafikken pd
Motorsyklister 34 34 veiene har gkt. Personbiltrafikken
Mopedister 5 3 .
SyKlister 7 8 gkt med ca 3 % og tungbil-
Fotajengere 23 33 trafikken med ca 6,9 %. Gjennom-
Akende 0 1 e s .
Andre 6 1 snittlig kjgrefart har ogsa vist en
SUM 233 242 viss gkning.

Skal du kjgpe bobil?

5 meget gode grunner til & velge Challenger!

" Spesialprodusert for Skandinavia!

Q En av Norges mest solgte bobiler
fra Europas sterste produsent!

Q 6 modeller og 28 planigsninger _ e
til markedets beste priser. ng?i‘},oo

/ Club Challenger har over
400 trivelige medlemmer.

Q Trygghet - 17 kompetente forhandlere
som dekker Norge.
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- Skandinavia motorpakke
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Medlemmene i MA
har feerre skader enn

andre forsikrings-

takere, viser tal-
lene i SpareBank1
Forsikring. Det kan
likevel vaere nyttig
med en paminnelse
om den dystre ut-
viklingen nar det
gjelder brann i bolig.

Dystre tall
2007 ga det
hgyeste antall
dgde i bran-

ner siden 1986.
Til tross for
myndighetenes
mal om dras-
tisk reduksjon i
antall omkomne
i brann, ga 2007
en ny dyster re-
kord med 74 omkomne. Det er flere arsaker til
utviklingen. Naermere 50 % av boligbrannene
skyldes feil ved det elektriske anlegget i huset
eller feil bruk av elektrisitet. Til tross for at
huseieren har ansvar for at det elektriske
anlegget i huset er i orden, er det altfor fa
som folger opp dette med reell kontroll. Det
antas i tillegg at naer 500 000 bor i bolig
uten rgykvarsler eller har rgykvarsler som ikke
fungerer. Statusen er trolig like darlig nar det
gjelder brannslokningsutstyr.

Av Fred Nilsen,
Sparebank1 Forsikring

Flere eldre bor hjemme
En annen vesentlig arsak til gkningen i antall
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dedsbranner er jevn gkning i antall eldre

som blir boende hjemme. Gjenglemt gryte pa
komfyr og gjenglemte lys i kombinasjon med
sa darlig hersel at en ikke hgrer rgykvarsleren,
blir en farlig kombinasjon. Nar en del av

de eldre heller ikke klarer & handtere tunge
slokkeapparater, ma resultatet bli darlig.

Roykvarslere livsviktig

Vi oppfordrer alle til @ kontrollere rgykvarslere
og brannslokningsutstyret. Bytt alle batterier
samtidig. Kjgp gjerne noen flere rgykvarslere,
slik at alarmen kan hgres i alle rom i boligen.
Bytt gjerne til seriekoplede varslere, der alle
vil varsle samtidig om noe skulle skje. Kon-
troller samtidig at det er tilstrekkelig antall
brannslokkere i huset. Snu slokkeren opp ned,
slik at pulveret er bevegelig. Heng slokkeren
pa et sted der den er lett & finne nar den
trenges.

El-kontroll av bolig

Mange branner oppstar pa grunn av feil i det
elektriske anlegget. Det elektriske anlegget
i huset ma kontrolleres med jevne mellom-
rom. Dette vil gi en trygghet for at alt er i

orden. SpareBank 1 samarbeider med en rekke
elkontrollgrer tilsluttet NELFO om periodisk
elkontroll hvert 5 ar. For MAs medlemmer som
er forsikret gjennom Sparebank 1 Forsikring vil
en gjennomfart kontroll gi rabatt pa forsikrin-
gen de kommende fem ar etter at kontrollen

er foretatt og eventuelle feil er rettet. Rabat-
ten vil for en vanlig bolig veere stgrre enn
kontrollkostnaden. P4 sikt gnsker selskapet at
myndighetene kommer pa banen med krav om
slik periodisk kontroll i alle boliger.

Ekstra oppmerksomhet

Vi foreslar at den narmeste familie har en
oppmerksomhet rundt sikkerheten i boliger
der det bor eldre. Se etter at boligen er

sikker nar det gjelder brann og at det finnes
tilstrekkelig antall rgykvarslere. Er det behov
for “komfyrvakt” som slar av stremmen, hvis
noe blir gjenglemt pa komfyren? Er det trolig
at beboerne klarer @ komme seg ut av boligen,
dersom det bryter ut brann? Mange kommuner
kan bistd med ngdvendige sikringstiltak.
SpareBank 1 vil snart ha et tilbud om gun-
stige priser for forsikringstakerne ved kjop av
sikkerhetsutstyr.




MA og SpareBank 1 Forsikring:

Ny avtale og bedre medlemsfordeler

I januar ble viderefgringen av
det gode samarbeidet mellom
SpareBank 1 Forsikring og MA
formelt viderefert. Na kan MA-
medlemmer nyte godt av en ny
3-ars avtale.

Avtalen ble underskrevet av Turid Grotmoll,
direkter for Salg og Marked i SpareBank 1
Forsikring, og MAs direkter Terje Torring.
SpareBank 1 Forsikring er en av MAs stgrste
samarbeidspartnere. Den nye avtalen er en
viderefgreing av et langt og godt samarbeid
mellom de to partene. Forsikring har vaert en
av de viktige medlemsfordelene i MA i orga-
nisasjonens lange historie.

- Vi har veldig lang og god erfaring med a
jobbe med organisasjoner der medlemmene
foler naerhet og lojalitet, som i MA, sier
direktgr Turid Grotmoll. Hun og Terje Tarring
ser frem til et videre godt samarbeid.

Enda gunstigere ordning

De nye medlemsfordelene hos SpareBank 1
Forsikring har blitt tilbudt allerede fra i host.
Na kan det vaere mye a spare.

Kjoper du skadeforsikringer i SpareBank 1
far du som MA-medlem automatisk 10 prosent
rabatt. I tillegg til dette kan du oppna inntil
25 prosent rabatt ved a bli helkunde. Dette
er en av de mange gunstige fordelene ved det
nye helkundeprogrammet, sier Hanne Birgitte
Lundsett i SpareBank 1 Forsikring. Hun gir
felgende opplysninger om ordningen:

1. Helkunderabatt pa inntil 25 prosent pa
forsikringene (se figur).

2. Etter fire ar uten skader, far du dekket
egenandelen ved forste skade med inntil
4000 kroner.

3.Du far tidsgaranti ved de fleste typer
skadeoppgjer. Det betyr at vi lover a gjgre
opp skadene innen et visst antall dager,
og du far betalt ekstra for hver dag oppgjeret
er forsinket.

4.Bli eKunde og forsikringsavtalen din vil
alltid vaere tilgjengelig pa nett.
5.Manedlig betaling med AvtaleGiro uten
termintillegg.

Slik blir du helkunde
Har du tre eller flere forsikringer, hvor en
er bil-, hjem- eller husforsikring, blir du
helkunde.

Du ma ha samlet alle forsikringene til ett
forfall og ha samme betalingsmate for for-
sikringene dine.

Avtalen ble underskrevet av Turid Grotmoll, direktar for Salg og Marked i SpareBank 1 Forsikring,

og MAs direktor Terje Torring.

Her er noen av SpareBank 1 Forsikrings
gode produkter:

Bilforsikring

- Med et topp bonussystem

® Du oppnar toppbonus inntil fire ar raskere
enn det som er vanlig i markedet

e Du slipper bonustap ved forste skade etter
kun tre skadefrie ar med 75 prosent bonus.

HjemforsikringTrygghetsgaranti

e Med Topp hjemforsikring er alt innboet du
skaffer deg i lopet av aret automatisk med i
forsikringen frem til hovedforfall.

Reiseforsikring
- Verdens beste alarmsentral

Medlemsrabatt

e Var alarmtjeneste SOS er flere ganger karet
til verdens beste. For deg betyr det at du er
garantert hjelp og svar nar du trenger det

- uansett hvor du er i verden.
- Avbestillingsforsikring er inkludert.
e Reiseforsikring hos oss inkluderer avbestil-
lingsforsikring

Ungdomsvennlig bilforsikring

SpareBank 1 Forsikring har en egen ung-
domsavtale for bileiere under 23 ar. Unge
bilferere betaler gjerne mer for forsikringen
fordi de som gruppe utgjer en stgrre risiko
i trafikken. Dette tillegget settes inn pa en
hgyrentekonto i SpareBank 1, og de unge
forerne som kjgrer skadefritt i fem ar, far sa
tilbakebetalt tillegget med renter.

4 forsikringer

5 forsikringer + eKunde
20 %

Helkunderabatter
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Aktivist og radiomedarbeider Kdre Borseth, leder for
avdelinga Arhild Cadamarteri og mangedrig med-
lem Olav Bakken gir glimt fra avdelingas historie.

Leder for MAs sentralstyre Svein Iversen hilste fra sen-
tralstyret og forbundskontoret og overrakte blomster.

Jubileumsfest i Stjordal

I host feiret Stjordal avdeling 70 aktive ar. Fredag 26. oktober var 45 prominente gjester med pa

jubileet i kafeen i Stjordal sentrum, der MA-avdelinga tidligere har drevet avholdskafé.

Av 0dd-Harald Bjornoy

Omfattende program

Stjerdal-ordfgrer Johan Arnt Elverum hadde
med gave pa kr 3000, lederen for MA Svein
Iversen representerrte sentralstyret og tre
naboavdelinger og 15 av avdelingas egne
diplomjubilanter var samlet til fest. Festtalere
var nyslatt prost Dagfinn Slungard, mens MA-
aktivisten Kare Bgrseth, leder for avdelinga
Arnhild Cadamarteri og mangearig medlem
Olav Bakken ga glimt fra avdelingas historie.
Frivillighetssentralens Kjersti Vist Heide og
Magnar Sandaunet ga jubilanten en gave i
form av sang og musikk. Festen ble toppet med
utdeling av diplomer og merker til 20-, 30- og
40-arsmedlemmene, samt et nydelig koldtbord
med en flott blatkake stor nok til alle!

Medlemskap i over 40 dr: Ivar Forbord, Oddvar
dfsti, Ingebjorg Solheim, Olav Harald Skjesol og
Ingvar Bjorseth.

Rik historie

Stjerdal avdeling ble stiftet 25. oktober
1937, ni ar etter at MA ble startet. Avdelinga
be-gynte med 15 medlemmer, Under krigen
la alt arbeidet nede, men i 1959 var med-
lemstallet 250. Samme aret ble det inngatt
avtale med Stjerdal kommune om drift av
campingplass og restaurant i Storvika.
Sammen med losje Ole Vig drev avdelinga
campingplassen og sommerrestauranten
i15 ar.

11966 var avdelinga vertskap for MAs
landsmpte. Hgsten 1983 apnet avdelinga
en alkoholfri kafé. Denne ble drevet fram til
2003. Arne Olsen var i denne perioden en
ildsjel i drifta av avdelinga pa alle niva.

Medlemmer i mer enn 30 dr: Asbjorn @fsti, Berit Hdland
Forbord, kveldens festtaler Dagfinn Slungdrd, Per Lund,
Magnar Lillemo og Ase Fleischer.

I

Aktiv innsats

Avdelinga har alltid samarbeidet med
“likesinnede” i trafikksikkerhetsarbeidet:
Biltilsynet, NAF, politiet og Trygg Trafikk,
samt Lions og Nettbuss. Na er det store
samarbeids-prosjektet den arlige refleks-
demonstrasjonen for alle de 2-300 elevene
pa 2. klassetrinn i kommunen. I 2006 fikk
dette samarbeids-tiltaket Stjgrdal kommunens
trafikksikkerhets-pris.

12003 ble MA-radioen startet i sam-
arbeid med Radio Midt-Trgndelag. Med
sendinger to ganger i uken er dette et
godt tiltak i trafikksikkerhetsarbeidet og
for a synliggjering MA. I dag har avdelinga
62 medlemmer.

Medlemmer i over 20 dr: Kjell Kolbrek, Kdre Borseth,
Siri-Kaja Kolbrek og Tor Tollefsen.




Trafikk o

Konferanse 2008

I dagene 22. - 23. april vil den nasjonale konferansen “Trafikk og rus” bli avholdt. MA er en av arrangorene.

Formalet med konferansen er a sette fokus pa rus — og spesielt andre rusmidler enn alkohol - i trafikken.

Av H-E Hansen

Alkohol og andre rusmidler er, som vi vet, en av de viktigste arsakene til
alvorlige trafikkulykker. Pa konferansen vil foredragsholdere fra Norge og
utlandet presentere ny kunnskap om rus i trafikken, og belyse utfordringer
i arbeidet med a redusere antall rusrelaterte trafikkulykker.

Pa dagsordenen
Konferansen Trafikk og rus arrangeres av Trygg Trafikk i samarbeid med
MA, TrygVesta og TrygVesta Almennyttig stiftelse, med faglig statte fra
Politidirektoratet, Vegdirektoratet, Sosial og helsedirektoratet og Trans-
portgkonomisk Institutt (T@I).
Det vil bli satt sgkelys pa hvor vi star kunnskapsmessig i dag, og hva
vi trenger av kunnskap og forskning for videre innsats. Pa programmet
finnes foredragsholdere fra Norge og utlandet, i tillegg til at det er satt av
tid til debatt og plenumsdiskusjoner med ledende aktgrer innen fagfeltet.
I tillegg til & samle kunnskap og belyse problemet rus i trafikken
gnsker samarbeidspartnerne bak konferansen a lafte dette temaet hgyere
pa dagsorden og skape et forpliktende politisk engasjement for & sikre
videre fremdrift i arbeidet med a redusere antallet rusrelaterte ulykker.
Andre rusmidler enn alkohol er omtalt som et viktig satsingsomrade
i den gjeldende nasjonale handlingsplanen for trafikksikkerhet pa vei
2006-2011, og vil veere et viktig tema.

Innholdsrikt program

En rekke foredragsholdere fra inn- og utland vil belyse problemet med

rus i trafikken fra ulike perspektiver og informere om ny kunnskap innen
dette feltet. Her vil emnene spenne fra hvor mange trafikkdrepte bilfarere
som er ruspavirket og hvilke rusmidler som er farligst i vegtrafikken,

til erfaringer med alkolasprogram for promilledgmte og nullvisjon/null-
toleranse. For & nevne noe.

Det forelgpige programmet omfatter blant annet foredrag av justis-
minister Knut Storberget, styreleder i Trygg Trafikk, Hans Sjevoll, sjef for
Utrykningspolitiet, 0dd Reidar Humlegard, forsker Asbjerg Christophersen,
Fagdivisjon Rettstoksikologi og rusmiddelforskning i Nasjonalt Folkehel-
seinstitutt, forskningsleder Rune Elvik, T@I, avdelingsdirekter og pro-
sjektleder Per Trygve Normann, Nasjonalt folkehelseinstitutt, direkter Kari
Sandberg i Trygg Trafikk, konserndirekter Kjerstin Fyllingen i TrygVesta
AS, vegdirektor Terje Moe Gustavsen, og MAs egen Geir Riise.

Deltakelse

Trafikk og rus-konferansen er myntet pa personer i offentlig eller privat
sektor som arbeider med trafikksikkerhet og skadeforebyggende arbeid,
eller innen helsesektor eller rusomsorg. Konferansen vil gi mer kunnskap

om omfanget av rus i trafikken og utfordringer i arbeidet med a redusere
rusrelaterte ulykker.

Konferansen finner sted pa Soria Moria Hotell og Konferansesenter
i Holmenkollen. Her ved porten til Nordmarka, med Holmenkollen som
nabo, skulle alt ligge til rette for en inspirerende konferanse og et be-
hagelig opphold.

Mer informasjon om konferansen og pdmelding finnes pd
http://www.trafikkogrus.no/

DRAMMEN OG OMEGN AVDELING AV
MOTORFORERNES AVHOLDSFORBUND

KONGSBERG - RINGERIKE

Det innkalles herved til

ARSMOTE

i var avdeling
LORDAG 1. MARS KL. 10.00
Sted: Kongsberg vandrerhjem, Vinjesgate 1, Kongsberg.
Enkel bevertning. Utdeling av hederstegn. Arsmotesaker.

Minibuss blir satt opp fra Drammen. Ta gjerne kontakt
pa tif 91 62 93 02.

— Som alltid en eventuellpost, hvor aktuelle sakertas opp il
drefting. Blant annet referat fra plankonferansen i januar.

VEL MOTT!
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Plankonferanser 2008

MA er pa vei inn i et nytt arbeidsar, og som vanlig holdes det
plankonferanser rundt i hele landet midt i januar. I ar ble disse
plankonferansene arrangert lerdag 19. januar.

Innholdsrikt program
Pa plankonferansene mgttes MA-avdelingene
i alle deler av landet for a ta opp planene for
2008. Arbeidsplanen er et viktig redskap for
MA sentralt og for arbeidet i vare avdelin-
ger. Det er viktig a fa presentert planene
tidlig med en gjennomgang og aktualisering
av temaene, blant annet med sikte pa at
avdelingene i sitt videre planleggings-
arbeid legger inn aktiviteter fra den sentrale
planen, og tar sitt ansvar for at tiltakene blir
gjennomfgrt gjennom aret.

I tillegg til presentasjonen av planer
for 2008, var temaene pa konferansen MA-
profilering, Politisk program og Landsmgte
i Molde 2008.

Hele landet

Plankonferansen for Aust-Agder, Vest-Agder
og Rogaland fant sted i Sandnes, mens :
Buskerud, Vestfold og Telemark holdt sin MAs forbundsleder Svein Iversen deltok pd plankonferansen for More og Romsdal i Vestnes.

konferanse i Stokke.

Hordalandsavdelingene mottes i Fitjar, Jolster, Ser- og Nord-Trgndelag pa Varnes. konferansen i Finnmark finner sted.i mars.
Mgre og Romsdal i Vestnes, Nordland og @stfold, Oslo, Akeorshus, Hedmark og Opp- Det er rpeldt.om godt oppmegte og interes-
land var samlet pa Hamar, mens plan- sante diskusjoner.

Troms pd Evenskjar og Sogn og Fjordane i

Plankonferansen for Vestfold og Telemark i Stokke. Deltakerne pd plankonferansen for Trendelag.

MA og Radio Midt-Trondelag

MA Stjordal har inngatt avtale med Radio Midt-Trendelag om fast kontor-
tid hos den populare radiostasjonen hver tirsdag kveld i forkant av det
ukentlige programmet “MA Trafikk og musikk”, som nylig feiret 4-ars-
jubileum.

MA-kontoret er betjent kl 17-19 med telefonnummer 74 83 95 88. Radioprogrammet som
gar pa direkten tirsdag kl 19-20 og i reprise lgrdag, har etter hvert opparbeidet seg en stor
lyttergruppe i Trgndelagsfylkene pa FM 107,9. De som ikke kan ta dette inn kan ogsa hare
programmet pa webradio: www.tronderporten.no.

Lytterne kan ringe inn spgrsmal til de faste programlederne Kare Bgrseth og Steinar Vigen
pa MAs telefonnummer i forkant av programmet, eller aller helst henvende seg pa e-post til
matrafikkogmusikk@ktv.no. Dermed har de iherdige programlederne mulighet til fa med seg
de rette faginstanser som kan vaere med pa a besvare spgrsmalene om trafikksikkerhet.
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Bli med!

Motorforernes Avholdsforbund - MA

MA har i snart 80 ar arbeidet for sikkerhet i trafikken med spesielt fokus pa alkoholfri
og rusfri trafikk. Organisasjonen har oppnadd anerkjennelse for sitt engasjement

og viktige resultater ved blant annet a vare en padriver for lavere promillegrenser.

I dag er ogsa kampen mot narkotika og farlige medikamenter i trafikken viktig.

MA har fokus pa mennesket i trafikken!

MAs arbeid Verv et medlem / Bli medlem

MA arbeider for a gi deg og alle andre trafikanter frihet fra risikoen Med flere medlemmer vil MA sta sterkere i sitt viktige arbeid. Meld deg
det er @ mote bilfgrere pavirket av alkohol, rusgifter eller medika- inn, sa far du samtidig med deg medlemsfordelene.

menter. Som medlem av MA stotter du det arbeidet MA driver lokalt Dersom du allerede er medlem av MA, har du antakelig flere i din

og sentralt for & redusere rusmiddelproblemene og bedre trafikk- omgangskrets som deler ditt engasjement for det viktige trafikksikkerhet-
sikkerheten. Du hjelper MA med & gve et sterkest mulig press pa sarbeidet MA driver. Verv en av disse da vel, og gjer MA sterkere og mer
myndighetene til 4 ta disse problemene pa alvor. slagkraftig! Som belgnning for innsatsen vil MA sende deg en vervepremie.

MA arbeider bredt innen trafikksikkerhet, og er en bilorganisasjon
som arbeider med alt fra medlemsfordeler til vart eget NM i bilsport; Om medlemskapet

de sakalte Trafikklgpene. Vi arrangerer ogsa kampanjer for tryggere MA-medlemskap finnes i forskjellige former:
trafikk pé flere omrader, sa som sikrere skoleveier og bruk av refleks. - Ordinzert medlemskap inkl. Autohjelp og kartbok 660 kr
0g ungdommene har selvsagt sin egen organisasjon MA Ungdom. - Ordinaert medlemskap uten Autohjelp og kartbok 495 kr

- Eldre medlemmer/funksjonshemmede medlemmer,
Ungdomsmedlemskap (fra 26 - 29 ar), inkl. Autohjelp

og kartbok 495 kr
Medlemskap og fordeler - Eldre medlemmer/funksjonshemmede medlemmer,
Medlemskapet i MA gir deg i tillegg mange medlemsfordeler. Slar Ungdomsmedlemskap (fra 26 - 29 ar), uten Autohjelp
bilen seg vrang, kan du gjgre bruk av MAs autohjelp i samarbeid med og kartbok 330 kr
Viking Redningstjeneste. Vi har tekniske og juridiske konsulenter, - Familiemedlemmer (ektefelle/samboer) 200 kr
reisetjeneste og rabattavtaler med forskjellige selskaper. - MA-stpttemedlem 250 kr
Gjor du bruk av alle medlemsfordelene som gode forsikringer, - MA-Ungdom Plussmedlemskap 400 kr
rabatt pa drivstoff, rabatt pa overnattinger og bilredning uten ekstra - MA-Ungdom Basismedlemskap 100 kr

kostnader, kan du spare mye gjennom aret. Nar du melder deg inn som
fullt medlem far du MAs kartbok over Norden. Hver annen maned far
du medlemsbladet Motorfgreren med artikler om alt fra biler og reiser
til trafikksikkerhet og arbeidet for rusfri trafikk.

Jeg onsker 2 bli medlem i MA/MA-Ungdom NERTIB o00000000000000000000000000000000000600000006300000063000000GA000000GA0000C0GI0I0D
og stetter dermed opp om MAs formal.

eSS O S ——
For verver
Jeg har vervet ovennevnte som medlem til MA/MA-Ungdom‘ POStNI.: cevviiiennrcccennecccnnnccnnns Poststed: ..cccoeeeeenienrinienciecencnncnnees
Navn og medlemsnummer: Fodselsdato: .....cccoeenvureneninennnnes Telefon:...cceeeiieiiieinininiecannnnns
------------------------------------------------------------------------------ [FHDISB 00000000000000600000EOEEOEEOTEETEOTEOTEACOOACOBOCENCOEOCOOCC0G00OCOBI00COBO00CI]

Verv en venn na!

Bidra til at MA blir sterkere og mer slagkraftig! Medlemskapet i MA gir deg gkonomiske
fordeler, blant annet pa forsikring i SpareBank1, som gjgr at medlemskontingenten raskt kan
vare inntjent. Som belgnning for din innsats for verving av nye medlemmer, kan MA tilby
en av fglgende flotte vervepremier (gjelder ikke verving til MA-stgttemedlem og MA-Ungdom
basismedlemsskap):

e Trillebag ® Kikkert e Kakesett
Jeg onsker folgende vervepremie:

[ Trillebag [ Kikkert [ Kakesett

Fyll ut kupongen og send den til: —
Motorfgrernes Avholdsforbund, Postboks 80, Alnabru, 0614 Oslo, eller pr. Faks: 22 95 69 68. www.ma-norge.no



Pa Solhaug Landsted i Nord-Trondelag ble det nok en gang
arrangert nyttarsfestival. I falge leder for Solhaug, John Arne
Jenssen, gikk festivalen kanonbra med omlag 150 deltagere.

En av klubbene pa Solhaug er en MA-Ungdom klubb og heter The Rock.
Her mgtes ungdommer fra hele distriktet hver torsdag, og de far boltre
seg i mange kule aktiviteter. I nyttarshelga feiret Solhaug 5 ars jubileum
med MA-Ungdom som hovedsponsor.

Forebyggende
Stiftelsen Solhaug forebyggingssenter er etablert i den nedlagte skolen
i Asenfjorden. Eiendommen ble kjgpt av Levanger kommune til en
symbolsk pris. Et omfattende idealistisk, fritidshasert rusforebyggings-
prosjekt ble satt i gang.

Konseptet pa Solhaug er: Aktivitet gir god helse, og det er
bedre a forebygge enn a komme pa etterskudd i forhold til rus og
atferdsproblemer. Stiftelsen Solhaug har satt seg som mal a lage
fritidsrelaterte aktiviteter spesielt tilrettelagt for det vi definerer
som risikoutsatte barn og unge med ADHD og atferdsproblemer. I tillegg til de Glade deltagere...
risikoutsatte, bruker over 250 unge stedet regelmessig. Stedet mottok nylig ...nyttdrsfestivalen pd Solhaug.
Nord-Trgndelag fylkeskommunes kulturpris for ungdom.

Vil du vite mer om Solhaug og ungdomsklubben The Rock??
Sjekk www.solhaug.tk

Solhaug rusforebyggingssenter i Asenfjorden. John Arne Jenssen er leder.

Det er pa tide a takke for meg. I fem ar har jeg veert leder av MA-Ungdom, og det har stort sett vaert
en trivelig tid med mange utfordringer. Jeg haper og tror at MA-Ungdom lokalt og sentralt fortsetter a
vare gode miljger ungdom trives i, men samtidig ser jeg at det er mange utfordringer som ma takles.
For det er ingen tvil om at trygge miljg som ungdom ter utfordre seg i trengs.

For min egen del vil jeg nok bruke noe av tida fremover pa blant annet a mekke pa bil og motor-
sykkel, det star flere i garasjen som gjerne vil se dagens lys igjen, men da ma jeg bruke mer tid pa a fa
de i ordentlig stand. En kjeretur i et godkjent kjgretay jeg selv har reparert er for meg veldig gay.

Jeg vil gnske lykke til med MA-Ungdom fremover bade lokalt og sentralt. Og takk for samarbeidet til
alle jeg har blitt kjent med i lgpet av tida i MA-Ungdom.

Hilsen Per Igland
forbundsleder
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piEnd Ui 2007 /2008 i gang

MA og MA-Ungdom er i gang med ny
sesong av Death Trip. I lgpet av vinteren
er starten blitt markert med et "kick
off” pa en rekke videregaende skoler,
der prosjektet ble presentert for elevene.
De har fatt en forsmak pa hva konkur-
ransen gar ut pa, og blitt gitt et innblikk
i temaet ungdom, rus og trafikk.

Death Trip er et trafikksikkerhetsprosjekt for ung- N !
dom. Det skal vaere “en kunnskapsreise for livet” ¥
nar det gjelder ungdom og deres holdninger til
bilkjering og rus.

Ungdom i klasser fra forskjellige skoler
skal lage kampanjer som skal virke til & forhin-
dre "fyllekjgring” og appellere til malgruppen
16-25 ar. Prosjektresultatene skal benyttes i kommunikasjonskampanjer rettet mot
ungdomsgrupper i forebyggende trafikksikkerhetsarbeid og i forhold til andre gode
alkohol- og trafikksikkerhetstiltak.

I fjor var det elever ved Nannestad videregaende skole som deltok. En av de to
vinnerkampanjene herfra var med i den skandi-
naviske finalen i Stockholm og gikk helt til topps!
I ar er 6 skoler hittil meldt pa med flere klasser
fra hver av dem. I tillegg til Mysen videregaende
skole er ogsa Levanger, Larenskog, Nannestad,
Skedsmo og Elvebakken med. Sa Death Trips mal
om 10 finalister na@rmer seg! Fristen for inn-
levering av kampanjeforslag er fredag for paske,

og finalen i Sverige finner sted 14. mai. Elevene fra Nannestad gikk helt til
topps med sin kampanje i 2007.

Fikk i julegave!!!

Sarah Liora Lewis er den heldige Ung Pa Vei Mot Lappen deltager som ble
trukket ut til & fa dekket utgiftene til forerkortet. Det var en veldig glad og
overrasket Sarah som rett for jul mottok gladmeldingen.

Sarah forteller at hun méatte jobbe hardt for a fa tatt fererkortet. Hun betalte alle utgifter selv, og
jobbet hver helg pa Gardermoen for & fa rad til det. Sarah hadde sin forste kjgretime med leerer 5.
januar 2007, og allerede 16. mai klarte hun oppkjeringen pa forste forsgk! I lepet av sommeren
jobbet hun mye og kjgpte seg en bil (Opel Astra 94 modell). Bilen ble med Sarah til Malangen
utenfor Tromsg, hvor hun for tiden gar pa Folkehggskolen 69 Grader Nord, pa Hundekjgring og
Friluftsliv. Det koster a ha bil sa pengene fra Lappen kommer godt med, forsikrer Sarah oss.

Trekningen er en del av Ung Pa Vei Mot Lappen prosjektet, hvor deltagerne far en nyttig start-
pakke som inneholder ekstra speil, magnet L og en DVD som gir rad og tips slik at de pa en god
og sikker mate kan sette i gang med gvelseskjgringen. Videre far de 4 temapakker som tar for seg
ulike tema som farstehjelp, rusmidler og trafikk og det gar mot eksamen. Deltagerne skriver under
pa en kontrakt og forplikter seg til a veere rusfrie fram til de har tatt lappen. Hvert ar trekkes en
vinner som far dekket sine utgifter i forbindelse med fgrerkortet med inntil 20 000 kr.

MA-Ungdom gratulerer Sarah med bade fgrerkort og pengene, og gnsker henne LYKKE TIL videre!
SKAL DU TA LAPPEN?? Les mer om prosjektet pa www.motlappen.no
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Ser du meg?

Fem samarbeidande MA-avdelingar fylket og Trygg Trafikk. Det blei kjgpt inn trafikktryggingsutvalet FTU-Sogn og Fjordane
is : : 310 refleksvestar for kr. 20.000,-, med MA og Statens vegvesen.
i Sogn og Fjordane delte i haust o .

. . og Trygg Trafikk sin logo framme og teksten Elevane vart oppmoda om & bruka vestane
ut refleksvestar til dei klassane “Ser du meg?” i ryggen. MA-avdelingane i og vera synlege i trafikken. No i vintermgrkret,
i barneskulane som startar med fylket har delt ut vestar etter avtale med vonar vi at mange refleksvestar vil lysa opp i
trafikktrening P5 sykkel, dvs. fra totalt 25 skular. Tiltaket er gjort mogeleg trafikken i Sogn og Fjordane med sparsmalet:

ved tilsagn om gkonomisk ryggdekning fra Ser du meg?

5. klasse. Kvar elev fekk utdelt ein
ny refleksvest til odel og eige.

Av Kristen Askeland
Elevane tek etter kvart sykkelen i bruk. Da
er det viktig at dei er synlege i trafikken.
Dermed kan ein unnga uhell og ulukker.
Refleksvestane skal gjera elevane synlege i
trafikken. Spgrsmalet “Ser du meg?” star da
og a lesa pa ryggen av refleksvestane.

Dei fem MA-avdelingane var Sandane
avdeling, Indre Sogn avdeling, Midtre og Ytre
Nordfjord avdeling, Indre Nordfjord avdeling

F)g.Indre Sunf]fjord avdeling. Tﬂt?ket er PEkk Elevane i 5. klassane i Kaupanger skule og Leikanger barneskule fekk i haust vitjing av Indre Sogn avdeling
i eit samarbeid mellom MA-avdelingane i av Motorfarernes Avholdsforbund (MA).

Vi trekker ut tre vinnere

med riktige lgsninger, som
hver far tilsendt 4 lodd i MAs
landslotteri.

Vinnere av
MA-kryssord nr. 5-2007:

Bjorn Stakland, Sveio
Hans Martin Bakke, Hvittingfoss
Marit Eie, Trondheim

EYNKE | ARTIK: |

| ke | . || Vi gratulerer!

0Og her er lgsningen:

{ FISKE-
REDSK,

| |
A= | HAND-
KREFTE| LAG

Navn:_ Adresse: _

Lgsningen sendes Motorfgreren, Pb. 80 Alnabru, 0614 Oslo Frist: 30. mars 2008
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Skattefrie gaver til MA

Forutsetningen er at gavebelgpet ma vaere pa

En gave til MA gir na rett til skat-
tefradrag. MA har blitt godkjent
som en organisasjon som kan
motta gaver, der giveren har rett
til skattefradrag for gaven. Dermed
er det gitt en fordel til dem som
onsker a bidra med stotte til MAs

arbeid.

minst 500 kroner for at giver kan fa skatte-fradrag.

Den gvre grense for fradrag er 12 000 kroner. For
eventuelt overskytende belgp gis ikke skatte-
fradrag. Skattefradrag gis heller ikke for medlem-
skontingent, loddkjgp eller kjgp av andre varer.
Gaver skal ifglge loven ga til MAs trafikk-
sikkerhetsarbeid. Dermed kan for eksempel

A

"Alkolaskampanjen”,

Barn pa veien”, "Kast

Masken”, “Aksjon mgteplass” og “Death Trip”

Trafikkofrenes dag

En del av markering var at det ble det stilt

Sendag 13. januar ble “Trafikkofrenes
dag” avhold i Buskerud. Fra Drammen
og omegn forteller avdelingsleder
Egil Willy Alfsen om innsatsen som
her ble gjort i kampanjen som er et
MA-samarbeid med Trygg Trafikk,
Politiet og en rekke andre organisa-
sjoner innen trafikk og sikkerhet.

opp 567 fakkelshokser for a markere hver
av de trafikkskadde i fylket i fjor. 14 fakler
symboliserte dem som ble drept.

Det var minnestund i kirken, der bade
biskopen og ordfgreren var til stede og

Hanne Krogh sang.

- 9 medlemmer fra var avdeling stilte opp,
og MA profilerte seg godt, forteller Alfsen.
Alfsen oppfordrer andre MA-avdelinger til

nyte godt av denne type gaver.

For at giveren skal kunne trekke fra pa
skatten, ma MA ha navn og adresse, samt giv-
erens fpdselsnummer (11 siffer) dersom det er
en person, eller giverens organisasjonsnummer
dersom det er et foretak.

Henvendelser og spgrsmal om skattefrie
gaver til MA kan rettes til:

Ole E. Veimodet, telefon 22 95 69 57 eller
e-post ma@ma-norge.no

a bruke

de lokale
Trafikk-
ofrenes dag
som en
anledning
til & vise

MA-ansikt.

- Dette har stor betyd-ning for MA, sier han,
og stiller gjerne opp med rad og tips.

Comrod A/S
4120 TAU
TIf. 51 74 05 15

DomusMegaForde
Langebruv. 22
6801 FORDE
TIf. 57 83 07 40

Gjovik Mekaniske
Verksted
Sivesindv. 12

2827 HUNNDALEN
TIf. 6117 15 33

=

Sakarias Nesheim as

TERMO — GODSBILER —
ANLEGGSMASKINER — BILER

5578 NEDRE VATS
TIf. 52 76 51 10

T
NAMDALSLINJEN

7890NAMSSKOGAN
TIf. 74 33 44 74

Gjovik Taxi ANS
Strandgata 26
2821 GJOVIK

TIf. 61 14 52 52

c’ SPAREKASSEN g
- ARENDAL 00 OMEGNS

Torvet 8,4801 ARENDAL
TIf. 37 00 49 00

AVIS BiLurLEle

Storehagen 4
6800 FORDE
TIf. 57 72 50 80

Brattvag

Mek Verksted A/S
Dalev 3,6282 BRATTVAG
TIf. 70 21 28 80

M. Havardstun

Landhandel
6727 BREMANGER
TIf. 57 79 13 08

Voss Olje
Strandav. 62, 5700 VOSS
TIf. 56 51 34 50

Team Aut

Trafikkskole ANS
6704 DEKNEPOLLEN
TIf. 57 85 10 35

Brodr. Olsen

Bilservice AS
1787 BERG |@STFOLD
TIf. 69 21 19 20

Skudenes
Bilverksted ANS
Postv 52
4280 SKUDENESHAVN
TIf. 52 82 84 21

Regnskapstjeneste A.S
Kvenhildmyra 4
7072 HEIMDAL
TIf. 72 90 06 80

JuelJohansen

Bilruter ANS
Radalsv. 16
1663 ROLVSOY
TIf. 69 33 51 39

Larvik Last

og Buss AS
Elvev. 126, 3271 LARVIK
TIf. 33 11 60 56

Rauma

videregaende skole

Ringg. 35
6300 ANDALSNES
TIf. 71 22 27 20

TIf. 37 02 24 44

TIf. 35 52 26 60

Furuv. 2, 1356 BEKKESTUA
TIf. 67 59 12 37

Storbilskolen Bil-Service ANONYM | KrohnJohansen Nolde FjDI’d?s
Fregrgglﬁgtad Perh?ygér:illl% AS STOTTE ForlagAS | videregaendeskole |su%s more

1608 FREDRIKSTAD 3221 SANDEFJORD 3251 LARVIK @vrev 23, 6413MOLDE | 100 VOLDA
TIf. 69 31 03 53 Tif. 33 48 23 00 TIf. 33 18 11 80 TIf. 71 2507 00 A

 Rose Norsk Furubakken Bilveristed AS Jessheim Regnskapsservice AS
Trafikkskole A/S | wigretaykontroll AS gnskap

Nedre Tyholmsv. 9 D 3704 SKIEN v,k takloon g Trondheimsv. 66, 2051 JESSHEIM

4800 ARENDAL TIf. 63 92 65 00

X @
Isola
]

3945PORSGRUNN
TIf. 35 57 57 00

G
Color Line

4662 KRISTIANSAND S
TIf. 38 07 88 00

“@S
5
Redningsselskapet

Smabatregisteret

7462 TRONDHEIM
TIf. 915 44 055

v

ROGALAND
FYLKESKOMMUNE

Regional utvikling

Arkitekt Eckhoffsg 1
4001 STAVANGER
TIf. 51 51 66 00

o

VIKING

REDNINGSTJENESTE

DIN TRYGGHET PAVEIEN (DOEI:IDD www.vikingredning.no

"Et landsdekkende nett med profesjonelle
bergere og et dognapent kundesenter gir
deg trygghet, uansett hvor eller nar et
problem oppstar.”

800 30 008
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VIKING

REDNINGSTJENESTE

o

DIN TRYGGHET PAVEIEN ‘QDGDBU www.vikingredning.no

Din lokale teststasjon

Bilrek AS
9915 KIRKENES

TIf. 78 97 05 80 - Fax. 78 97 05 81

Nordland fylkeskommune
trafikksikkerhetsutvalget

TIf. 06 640 - Fax. 75 55 29 51
www.nfk.no/nftu

-

'\ Drammen "Promille"?
AUST-AGDER - Husk at ved og ta drosje sa er du med
Rysstad...........ccccocoicnnnnn TIt.37936111 | 3045 DRAMMEN pa a oke trafikksikkerheten i vart fylke!
TIf. 3289 22 10
NORDLAND Eknes Karosseri AS Stiordal Toxi A/S.
MoiRana......... TIf. 75 13 10 20 / 977 06 000 ?ﬁj ZEéELs“QAs% 7500 STJBRDAL...... o . 74 83 75 00
ROGALAND Gumpens Auto Mandal AS OPPLAND
4505 MANDAL . .
Naerbg................... TIf. 51791010/901 43777 | TIf. 38 27 29 50 Lillehammer Taxisentral
2602 LILLEHAMMER...................... TIf. 61 22 20 20
Nulltoleranse alkohol langs veiene
HERSY KONMUNE H 3 i
I(y)rr:fritune ? -II(-:)nr:1emune ::: KLEPF KOMMUNE (y.ﬁurland Kommune ‘&? I\(Igg\ar;sumeel

TIf. 62 48 50 00 TIf. 70 08 13 00

TIf. 51 77 60 00

TIf. 51 42 98 00

TIf. 57 63 29 00

TIf. 37 17 02 00

www.tynsetkommune.no | www.heroy.kommune.no | www.time.kommune.no | Www.klepp.kommune.no | www.aurland.kommune.no | www.vegarshei kommune.no
TOLGA KOMMUNE Sande Lillehammer Rauma ‘ Kragero
kommune kammune kommune kommune

TIf. 62 49 65 00
www.tolga.kommune.no

TIf. 33 78 70 00
www.sande.kommune.no

TIf. 61 05 05 00
www.lilehammer.kommune.no

TIf. 71 16 66 00
www.rauma.kommune.no

TIf. 70 24 65 00
www.sykkylven.kommune.no

TIf. 35 98 62 00
www.kragero.kommune.no

Grimstad
kommune

VRN

TIf. 75 55 50 00 TIf. 37 25 03 00

KONGSRERG KOMMUNE

TIf. 32 86 60 00

Stavanger
kommune
Vei og Trafikk

TIf. 51 50 70 90

i Halden

kommune

TIf. 69 17 45 00

Molde
== kommune
Skoleavdelinga

TIf. 71111000

www.bodo.kommune.no | www.grimstad.kommune.no | www.kongsbergkommune.no | www.stavangerkommuneno | Www.halden.kommune.no | www.molde.kommune.no
S i Drammen Fredrikstad % Ostre Toten kommune | [E2ED] ~rand kommune Stjordal
kommune kommune |0 & kommune
TIf. 56 16 62 00 TIf. 03 008 TIf. 69 30 60 00 TIf. 61 14 15 00 TIf. 51 74 30 00 TIf. 74 83 35 00

www.masfiorden.kommune.no www.drammen.kommune.no

www.fredrikstad.kommune.no

www.ostre-toten.kommune.no

www.strand.kommune.no

www.stjordal.kommune.no

*

Hamar kommune

TIf. 62 51 02 00
www.hamar.kommune.no

Tehnish

www.kvinnherad.kommune.no

W HIARTDAL KOMMUNE

TIf. 35 02 80 00
www.hjartdal.kommune.no

Bykle
kommune

TIf. 37 93 85 00

Trysil

{‘F kommune

TIf. 62 45 77 00
www.trysil. kommune.no

Volda
kommune

TIf. 70 05 87 00
www.volda.kommune.no

Fet
kommune

TIf. 63 88 61 00
www.fet.kommune.no

Gloppen
kommune

TIf. 57 88 38 00
www.gloppen.kommune.no

Sandnes
kommune

TIf. 51 97 50 00

www.sandnes.kommune.no

www.bykle.kommune.no

-y Noreog Uvdal
kommune

Radmannskontoret

TIf. 3274 27 00

www.nore-uvdal.kommune.no

4 Grong
kommune

L

TIf. 74 31 21 00
www.grong.kommune.no

Rana
kommune

TIf. 75 14 50 00
www.rana.kommune.no

é ARENDAL KOMMUNE

N

Arendal Kultur og Radhus
TIf. 37 01 30 00
www.arendal.kommune.no

f ¢is| Aurskog-Holand
; kommune
EnhetLevekar

TIf. 63 85 25 00
www.aurskog-holand.kommune.no

Tysveer
i kommune

TIf. 52 75 70 00
www.tysver.kommune.no

Y+ Sveio
. kommune

TIf. 53 74 80 00
www.sveio.kommune.no

FY AKERSHUS

FYLRLSROMMUNE

Regional utvikling
TIf. 22 05 50 00
www.akershus-f.kommune.no

Eristiansund og Frel
T

TIf. 71 57 40 00
www.kristiansund.kommune.no

NullvisjonsprosjektetilLister

VARIG

SKADDE @

W Kvinesdal Sirdal
kommune kommune
Farsund 9  Lyngdal
kommune ﬁ kommune




pa alle bensinstasjoner

Cresco* =

Cresco Car er bilkortet som gir rabatt pa alle bensinstasjoner.
Betal i betalingsautomaten pa pumpa og f& markedets
beste drivstoffrabatt. Cresco Car har ingen arsavgift og
du far hele 6% rabatt pa drivstoff de to ferste manedene.
Deretter 4% hver gang du fyller tanken.

Bestill Cresco Car pa www.crescocar.no eller send CAR til 2242 og vi kontakter deg C resco®

Rabatten gjelder pa alle bensinstasjoner som aksepterer Visa i pumpe. Nom. rente 21,6%. Administrasjonsgebyr kr. 45,- ved
rentebaerende saldo. Eff. rente pt. over ett ar ihht. Finansavtaleloven: kr. 10.000,- 30,60%, kr. 25.000,- 26,53%, kr 50.000,- 25,19%. - del av DnB NOR Bank ASA

olieg 05587 0104 BIAGEWIEDIOH M KH



Fra kr. 216.900,-* til kr. 305.900,-*

‘For este for! '.'" d. er rir o :

I\ I " \Veil pris pr. 01.01.08 levert Drammen bilhavn. Arsavgift komrlmla 9.\ bl GARANTERT KVALITET "
Utstyrsdetaljer kan avvike fra standard. Y Wwh | i )

100.000 km Forbruk: 6,4-7,9 1/100 km variert kjering. COp-utslipp: 153-188 g/km.






