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MA-hjornet

Ta ansvar i sommer

Sommeren er endelig her, og med den kommer varme
dager, ferie, og samvaer med venner og familie. Det
er ogsa en tid hvor vi ma veere ekstra oppmerksomme
pa var adferd i trafikken, da vi gar inn i haysesongen
for ulykker. Som generalsekretzer i MA — Rusfri Trafikk,
vil jeg benytte anledningen til & minne alle vare med-
lemmer og lesere om ansvaret vi har, bade for oss selv
og omgivelsene.

Anders Skavdal Havdal
generalsekretaer

| organisasjonen arbeider vi aret rundt for a gjere

veiene trygge for alle. Det var derfor bade hyggelig

og leererikt a se alle vare engasjerte medlemmer og stottespillere, pa mitt ferste
landsmgte 7.-8. juni. Til deg som ikke var der, har vi selvsagt satt av noen sider om
dette i denne utgaven av Motorfgreren.

For organisasjonens del gar vi inn i en spennende tid. Vi har to store pagaende
prosjekter som skiller seg fra mye vi har gjort tidligere. For & na Nullvisjonen,
holder det ikke kun med holdningsskapende- og politisk arbeid, selv om dette er
sveert viktige oppgaver. Vi ma ogsa gi folk muligheten til & ta de rette valgene.
Derfor har vi na lansert bade Flinebox og promillemalingstafett fra Nordkapp til
Lindesnes.

Stafetten gar ut pa at vi sender en promillemaler, som en stafettpinne, til hotel-
ler langs hele Norge. Startskuddet gikk pa Scandic i Honningsvag i slutten av
mai. Der skal den veere i to uker, for den sendes sydover til et nytt hotell. Hotel-
lene skal tilby sine gjester gratis og frivillig promillemaling som en ekstra service.
Hensikten er & gjere egentesting av promille sa tilgjengelig og vanlig som mulig,
fer man kjerer bil dagen derpa. Maleren skal ende opp pa et hotell ved Lindesnes
mot slutten av aret.

Flinebox er et annet pagaende prosjekt. Dette er en stasjonzer promillemalings-
maskin som skal utplasseres i 10 norske kommuner. Ved hjelp av den, skal alle f&
muligheten til & sjekke egen promille, enten for de setter seg i baten, eller far

de kjarer bil dagen derpa. Lanseringen var i midten av mai og resulterte i bade
direktesending pa TV2 og reportasje pa kveldsnyhetene. Det kan du lese mer om
lenger bak i bladet.

Ved a gi folk muligheten til & se hvilken promille de har etter et visst antall enheter
og timer, vil de veere bedre rustet til a fatte informerte valg neste gang de star i
en lignende situasjon.

MA - Rusfri Trafikk er stolte av det arbeidet som legges ned, men vi er ogsa klar
over at vi ikke kan gjere dette alene. Vi trenger deres stotte og engasjement. Ved
a veere bevisst pa egen adferd og prate om organisasjonen til fjern og neer, kan
hver og en av oss bidra til & redde liv. La oss bruke denne sommeren til & veere
gode forbilder, til & ta ansvar og til & sikre at vi alle kommer trygt frem.

Adurs
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Tolletaten alkotester pa

Na ber ikke bilister som kjorer i ruspavirket tilstand fele seg for trygge
nar de krysser grensen til Norge. Tolletaten har nemlig fatt mandat til a
rusteste, og tar alkotester ved fem grenseoverganger.

Av Miriam Klevstul

Fra og med 1. desember 2023 fikk
Tolletaten hjemmel til a rusteste sjafarer
i forbindelse med kontroll av varer. Det
er nye paragraf 22c i Vegtrafikkloven
som gir dem rett til & teste om motor-
farere er pavirket av alkohol eller andre
rusmidler. Dersom testen er positiv,

skal politiet varsles. Paragrafen gir ogsa
hjemmel til a8 holde folk igjen med makt
dersom de ikke samarbeider:

Holde tilbake med makt

«Tolletaten kan holde fgreren tilbake
med makt dersom fgreren forsgker &
unndra seg testing eller inntil fareren er
overlevert politiet. Maktbruken ma vaere
nadvendig og sta i forhold til situasjo-
nens alvor, tjenestehandlingens formal
og omstendighetene for gvrig.»

Utrullingen startet i desember 2023 ved
grenseovergangene knyttet til Trysil toll-
sted. | mars i ar utvidet etaten gjennom-
fering av alkotest til & ogsa inkludere
tollstedene Sandefjord, Grenland,
Neiden og Junkerdal.

— Hva tenker dere i Tolletaten om den
nye oppgaven?

— Som vi har erfart under vare kontroller,
er det flere som promillekjgrer pa nor-
ske veier. Det utgjer en alvorlig risiko.
Var tilstedeveerelse pa grensen er viktig
for & hindre ulovlige varer inn i landet.
Det er bra at denne tilstedeveerelsen
ogsa kan bidra til 8 holde veiene trygge,
sier Dag Jorstad som er avdelingsdi-
rekter for Fagstab i Grensedivisjonen i
Tolletaten.
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Samfunnsoppdraget med & hindre rus

i trafikken er ikke helt ukjent for Tolle-
taten. Ogsa tidligere tok de kontakt
med politiet dersom de mistenkte at
noen kjarte i ruspavirket tilstand. Politiet
matte da komme for & gjennomfare
testingen.

- En positiv test

— Na kan vi fa en tidlig bekreftelse pa
eventuell promille fgr vi kontakter poli-
tiet. Det gjer at begge etater mer effek-
tivt kan lgse sine oppdrag, sier Jorstad.

Alkotestingen blir stort sett matt pa
en positiv mate av de som krysser
grenseovergangene.

— Reisende som blir stanset i kontroll og
ma gjennomfare forelapig blaseprave er



em grenseoverganger

Fakta om rus i trafikken

e 11936 innferte Norge promillegrense for alkoholpavirkning i trafikken som
det forste landet i verden. Grensen var da pa 0,5 promille.

e 12001 ble grensen senket til 0,2 promille.

* | en veikantundersgkelse der 5038 motorfarere pa Dstlandet ble testet i
2016-17, hadde 0,2 % av personene en alkoholkonsentrasjon pa over 0,2 pro-
mille. Utrykningspolitiet forteller at dette innebzerer at det kjgres anslagsvis
mer enn 200 000 km med personbil i alkoholpavirket tilstand hver dag.

* 122 % av dedsulykkene i perioden 2005 - 2020 har ruspavirkning veert en
medvirkende faktor.

* 12023 ble 11 428 personer anmeldt for ruspavirket kjaring — det tilsvarer 31
Eersoner hver dag. | 2022 ble 11646 personer anmeldt, mens 9 602 personer
le anmeldt i 2021.

Kilde: Folkehelseinstituttet og MA — Rusfri Trafikk

Vegtrafikkloven § 22 c - Tolletatens testing av ruspavirkning

Tolletaten kan ta alkotest (forelepig blaseprave) og forelgpig test avom mo-
torvognfgreren er pavirket av annet berusende eller bedgvende middel nar
motorvognen er stanset i kontroll etter vareferselsloven § 8-1 farste ledd, jf. §
8-2 bokstav b.

Dersom testresultatet gir grunn til  tro at fereren av motorvognen har over-
tradt bestemmelsen i § 22, skal politiet straks varsles. Tolletaten kan holde
fereren tilbake med makt dersom fereren forsgker & unndra seg testing eller
inntil fareren er overlevert politiet. Maktbruken ma vaere ngdvendig og sta i
forhold til situasjonens alvor, tjenestehandlingens formal og omstendighetene
for avrig.

Kilde: lovdata.no

i all hovedsak sveert positive til at Tolle-
taten bidrar til & gjgre veiene tryggere,
sier han.

- Vi har gjennom hele prosessen rundt
innfgring av alkotest hatt et sveert godt
samarbeid med Utrykningspolitiet som
har bidratt med sine erfaringer knyttet

| 2024 gjennomferte Tolletaten om til politiets ruskontroll. Ogsa samar-

lag 1000 utandingsprever ved bruk av
alkometer.

— Vi har hittil avdekket ett tilfelle hvor
alkotest indikerte at farer hadde storre
alkoholkonsentrasjon i utanding-

i alle tilfeller hvor vi har tatt kontakt,
sier avdelingsdirektaren. Han forteller
at de fortsatt jobber med a fa pa plass
rutinene:

beidet med lokalt politi har fungert godt

sluften enn lovlig grense. Dette var en
yrkessjafer som ankom med fergen fra
Hirtshals til Larvik. Vedkommende ble
overlevert til politiet for videre bevi-
sopptak, sier han.

Godt samarbeid

Jorstad forteller at de samarbeider godt
med politiet.

— Siden vi fortsatt er i en tidlig fase av
dette initiativet, har vart hovedfokus
veert & etablere et godt samarbeid mel-
lom alle involverte parter, samt a sikre at
arbeidsrutinene er effektive og at vare
ansatte har fatt den nedvendige op-
pleeringen. Vi er optimistiske med tanke
pa at disse prosessene vil bidra til gkt
sikkerhet pa veiene, og vi vil fortsette

Dag Jerstad er avdelingsdirektar for
Fagstab i Grensedivisjonen i Tolletaten.
Han stiller seg positiv til at etaten rus-
tester motorforere og pé denne maten
bidrar til okt trafikksikkerhet. Foto:
Tolletaten

a evaluere og forbedre tiltakene etter
hvert som vi far mer erfaring.

Tolletaten fokuserer forelapig pa a vinne
erfaringer med bruk av alkotest, men vil
pa et senere tidspunkt vurdere om test
av pavirkning av annen rus skal testes ut
pa enkelte tollsteder.

— Dette vil i sa fall skje i tett dialog med
politiet, understreker Jarstad.
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Slik far du elbilferieni Eu

Na ruller 800.000 elbiler pa norske veier. | sommer skal mange pa sin
forste utenlandstur. Det krever litt mer planlegging enn med bensin- og

dieselbil.

Ikke i noe land i verden har elektrifi-
seringen av bilparken kommet lenger
enn i Norge. Nesten alle nye biler som
selges er na helelektriske, og blant de fa
prosentene som ikke er det, dominerer
ladbare hybrider stort.

De fleste norske elbil-eiere har mulighet-
en til & lade elbilene rimelig hjemme.
Og skal man pa langtur, kan man enkelt
hurtiglade ved en av de mange tusen
ladestolpene som har poppet opp de
siste arene.

— Store deler av Norge er na godt
dekket av ladestasjoner. Samtidig har
nye elbiler som regel god sommer-
rekkevidde, sa da slipper man gjerne

a bekymre seg for at man ikke skal fa
ladet pa norgesferien, sier redakter Knut
Skogstad i bilmagasinet Broom.

Utlandet krever litt mer planlegging

Av Bjorn Eirik Loftas

Men hvordan er det hvis man skal pa
utenlandsferie i elbil? Det er et sparsmal
som gar igjen.

- Avhengig av hvor man planlegger a
reise, kan det kreve en god del mer
planlegging, sier Skogstad.

Han skisserer fem viktige punkter man
ber forholde seg til far og under elbil-
ferien i utlandet.

#1: Ta en ordentlig sjekk av bilen

Planlegging er et ngkkelord her, og

det handler ikke bare om a kartlegge
ladestasjoner. Uansett hvilken bil man
tenker a kjgre langt i, ber man ta en
ordentlig sjekk av kjeretayet for avreise.
Som elbil-eier slipper man a tenke pa
oljeskift, men dekk, bremser, aircondi-
tion og luft- og pollenfiltre er ting som
du helst vil unnga a fa problemer med
underveis.
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— Punktering er noe av det vanligste
man kan komme ut for, og det kan ofte
ta tid a fa hjelp. Sa serg i hvert fall for &
ha reservehjul eller reparasjonssett lett
tilgjengelig, rader Skogstad.

#2: Husk Grent kort

For avreise bar man ogsa bestille og
skrive ut et sakalt Gregnt kort, som er et
internasjonalt forsikringsbevis som du
far gratis fra forsikringsselskapet ditt.
Skulle du havne i en trafikkulykke, bev-
iser kortet at du har gyldig ansvarsforsi-
kring i hjemlandet. Erfaringsmessig kan
Grent kort fere til at skadesaker lgses
raskest mulig.

— Det er ikke et krav med Grant kort i
EQDS-landene og Sveits, men land uten-
for kan kreve det, som Tyrkia og Albania.
Det er uansett smart & ha det liggende

i bilen nar man kjerer i utlandet, sier
Skogstad



Det hjelper godt pa lade-planleggingen.

OVERSIKT: Elbilappen fra Elbilforenin-
gen gir deg god oversikt over aktuelle
ladestasjoner i store deler av Europa.

ropa til a flyte som en lek

#3: Bli kjent med bilens forbruk

En moderne elbil med 500 kilometer
rekkevidde, kommer kanskje bare 400
kilometer hvis du skal kjgre mye pa
europeiske motorveier i 120 kilometer
i timen, Da gker nemlig stremforbruket
og du ma belage deg pa hyppigere

stopp enn om du loffer pa sideveier i 60.

- Man bgr rett og slett gjgre seg kjent
med forbruket fer tur, bade i hay fart
og under forskjellige veerforhold. Da blir
det mye enklere a planlegge ladestopp
og kjere med senkede skuldre, sier
Skogstad.

#4: Kartlegg ladestoppene

Nar du vet sann cirka hva som er bilens
rekkevidde under forskjellige forhold,
kan du starte jobben med & kartlegge
hvor du skal lade.

— Lad nar du kan, ikke nar du ma.
Kombinerer du en liten beinstrekk eller
kjapp lunsj med 15-20 minutter i hurti-
gladeren, kan det bety mange ekstra mil
pa batteriet. Fglelsen av & ha 10 prosent
kapasitet igjen for deretter a begynne a
lete etter ladestasjon, er alt annet enn
god, advarer Skogstad.

Det finnes en rekke apper til mo-
biltelefonen som gir god oversikt over
offentlige ladestasjoner i Europa, for
eksempel Chargefinder og ElbilAppen
fra Elbilforeningen. Sistnevnte har ogsa
innebygd reiseplanlegger og viser drifts-
status for ladestasjoner.

Du ber ogsa laste ned en knippe lade-
apper. Elton og Ladeklubben er eksem-
pler pa apper som kan brukes til & be-
tale og fa rabatt pa ladestasjoner bade
i Norge og i Europa. Store akterer som
lonity og Tesla har ogsa godt utbygde
ladenettverk, og tilbyr abonnement
med gunstige ladepriser gjennom egne
apper.

#5: Husk egne ladekabler

- I tillegg ber du sjekke hva overnat-
tingsstedene har av lademuligheter.
Ofte har hotellet mulighet for & sakte-
lade over natten til gunstige priser. Da
kan man starte neste dag med «full
tank», sier Skogstad.

Ofte krever disse «destinasjonsladerne»
at du har egen ladekabel, sa det kan
vaere smart & ha denne liggende i bilen.
Har du en ladekabel som er beregnet

for vanlig vegguttak, ber denne ogsa
pakkes med. Da kan du «reddes» ogsa
pa steder som ikke har dedikerte ladere
eller ladebokser.

Hva om du trenger assistanse?

En rekke europeiske land begynner na a
fa en brukbar elbilandel av nybilsalget,
og har godt utbygd servicenettverk

for de fleste vanlige bilmerkene. Slik

er det imidlertid ikke overalt. Derfor er
det viktig a kartlegge hvilke tilbud som
finnes for din bil i de landene du skal
besgke, i tilfelle du skulle fa problemer
med kjeretoyet.

— Sjekk ogsa hvilke avtaler forsikrings-
selskapet ditt har med lokale veihjelps-
selskaper, og tegn eventuelt en egen
avtale. Flere av akterene har europeiske
samarbeidspartnere som kan ta hand
om bilen din hvis det skulle oppsta
problemer. Heldigvis er de fleste nyere
elbiler sveert driftssikre, sa forhapentlig-
vis er ikke dette noe du kommer borti,
men man bor alltid vaere fore var, avslut-
ter Skogstad.
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Bilferie i utlandet i sommer?
Ikke glem dette dokumentet

Kan veere til god hjelp hvis uhellet skulle vaere ute.
Av Bjern Eirik Loftas

Ferien star for deren, og mange av oss
planlegger utenlandsferie i bil. Kanskje
turen gar til Ser-Europa? | sa fall ber
man sgrge for a ha papirene i orden for
avreise.

Og det er seerlig ett papir vi har i tan-
kene: Et internasjonalt dokument som
ganske enkelt bekrefter at du har gyldig
ansvarsforsikring pa bilen din i Norge.
Skulle du havne i en trafikkulykke, kan
du bli spurt om a fremvise dokumen-
tet til politi og trafikkmyndigheter pa
stedet.

Kortet omtales gjerne som «grent kort»,
og utstedes av forsikringsselskapet ditt.
Kortet er gratis og gyldig i tre maneder
fra utstedelsesdatoen.

Problemer loses raskere

Arsaken til at du kanskje ikke har hert sa
mye snakk om dette dokumentet, er at
det ikke er obligatorisk, sa lenge du kun
holder deg innenfor EU og EQ&S/Sveits.
Likevel oppfordrer forsikringsselskapene
til 3 ha det med pa turen.

— Hvis du har kortet liggende i bilen, vi-
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ser det seg at de fleste skadesituasjoner
lettere lar seg lese. Seerlig i Ser-Europa
blir man oftere bedt om a fremvise
dokumentet, sier kommunikasjonssjef
Sigmund Clementz i forsikringsselskapet
If.

Ifalge Clementz har det skjedd at nor-
ske sjafgrer har fatt bater fordi de ikke
har kunnet bevise at bilen hadde gyldig
ansvarsforsikring.

Og skulle du reise utenfor EU/EQS, er
det flere andre land som ogsa er med i
samarbeidet (se faktaboks). Men skal du



raskere, ifalge forskringsselskapet If.

>

GRONT KORT: Dette dokumentet beviser at du har gyldig ansvarsforsikring pa

il oy 1
LOSES RASKERE: Hvis du har dokumentet lett tilgjengelig, leses ofte skadesaker

bilen din, og kreves i flere europeiske land. Foto: Bjern Eirik Loftas

kjere til land som Albania, Bosnia, Tyrkia,
Montenegro eller Serbia, er det et krav
om at du har dokumentet med deg. Har
du ikke det, er eneste alternativet & snu
eller tegne en forsikring pa stedet for
perioden du skal veere i landet.

— Slike grenseforsikringer er ofte dyre,
advarer Clementz.

Merk ogsa at enkelte land i EQS har
szerordninger for campingvogn og
tilhenger. | Tyskland kreves grent kort
for begge deler, fordi landet har innfart
egne ansvarsforsikringer for disse.

Bestilles pa nett

De fleste forsikringsselskapene lar deg
enkelt bestille grent kort pa nett, og sa

dukker det opp i postkassen etter noen
dager. Enkelte kan ogsa sende det elek-

tronisk, og da gar det gjerne litt raskere.

Og sa kan du selv skrive det ut fer
avreise.

— Det er selvsagt helt OK & skrive ut pa
hvitt papir, dokumentet trenger ikke
vaere grent, sier Clementz, som anbefa-
ler alle & bestille kortet i god tid, gjerne
to uker for avreise.

Disse landende

er med i

gront kort-samarbeidet:

Albania
Andorra
Azerbaijan
Belgia

Bosnia Herze-
govina

Bulgaria
Danmark
Estland
Finland
Frankrike
Hellas
Irland
Island
Israel

Italia
Kroatia
Kypros
Latvia
Litauen
Lichtenstein
Luxemburg

Makedonia

Malta
Marokko
Moldova
Montenegro
Nederland
Polen
Portugal
Romania
Slovakia
Slovenia
Spania
Storbritannia
Serbia
Sveits
Sverige
Tsjekkia
Tunisia
Tyrkia
Tyskland
Ukraina
Ungarn

Osterrike

Belarus, Iran og Russland er
normalt med, men er for tiden
suspendert fra samarbeidet

Kilde:

Trafikkforsikringsforeningen (TTF)
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Norges forste promilletestin

| mai lanserte MA

— Rusfri Trafikk

et av sine nyeste
prosjekter, Flinebox.
Med den skal det
gjores enkelt for alle
a veere pa den sikre
siden fgr man setter
seg bak rattet, enten
til lands eller til
vanns.

Av Nils Erik Gyland

Flinebox er en maskin som maler alko-
holpromille ved hjelp av en implemen-
tert Drager 6000 promillemaler. Ved a
bruke pappsugergrene som tilbys gratis
av maskinen, kan man ta en blaseprave
og raskt fa svar pa sin promille. Boksene
skal utplasseres i flere norske kommuner,
og er et gratis tilbud.

— Andelen dedsulykker i trafikken med
rus som medvirkende arsak endrer seg
ikke nevneverdig. Samtidig viser politi-
ets veikantundersgkelser en markant
ekning i kjgring med dagen derpa-pro-
mille. Holdningskampanjer og lovendrin-
ger har med andre ord ikke hatt gnsket
effekt. Vi ma tenke nytt og heller gi
folk verktgyene til a ta riktige valg, sier
generalsekreteer i MA — Rusfri Trafikk,
Anders Havdal.

Lansering

Lanseringen av den farste boksen fant
sted pa Quality Hotell Fredrikstad, i slut-
ten av mai. Til stede var tre representan-
ter fra administrasjonen, hotelledelsen
og et TV-team. Dette resulterte i bade
direktesending pa TV2, samt reportasje
til kveldsnyhetene.

Fra journalisten fikk Havdal flere spgars-
mal om tanken bak prosjektet, samt

EL

Generalsekretzer Anders Skavdal Havdal gjer seg klar til direktesending med

TvV2.

Alkohol og kjering
herer ikke sammen,
verken til lands eller
til vanns,

®r pa den sikre siden!

Test din promille

oratis her

For a sikre at alle forbipasserende fikk vite om det nye prosjektet, ble det satt opp

en rollup i gagaten i Fredrikstad.

maskinens bruksomréder. Der trakk han
frem sjepromille og dagen derpa.

- Pa sjgen er promillegrensen 0,8. Det
er derfor lovlig a ta seg et glass eller to
til maten for deretter a kjore bat. Selv
om MA - Rusfri Trafikk ensker senket
grense til 0,2, ma vi forholde oss til
gjeldende lovverk i vart arbeid. Med
utplasserte bokser som dette, blir det
enklere a kontrollere om man ber vente
med a ta baten tilbake. Et annet aspekt
er at man kan bli mer bevisst egen pro-
mille og dermed fa en leering av hvordan
promillen fales og kanskje tenke seg om
for man setter seg bak roret, pa tross av
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at man er innenfor lovlig grense.
Han fortsatte:

— | veitrafikken er derimot promillegren-
sen 0,2. Nordmenn flest er lovlydige

og de feerreste av oss gnsker a kjore i
alkoholpavirket tilstand. Likevel utgjer
mange en stor risiko i trafikken fordi de
setter seg bak rattet for tidlig dagen
derpa. Dette er ofte et resultat av man-
glende kunnskap om kroppens forbren-
ningstid, eller fraveer av verktay til 3
sjekke seg. Med denne maskinen blir
det enklere for alle bilfgrere & veere pa
den sikre siden dagen derpa og dette er



gsboks av sitt slag

Reportasje til kveldsnyhetene spilles inn.

vil veere vertskap for maskinen.

ogsa grunnen til at den skal veere gratis.
Stammer fra Belgia

Dersom maskinen gir utslag, far bruke-
ren ogsa indikasjon pa hvor lenge man
ber vente med & kjgre, informasjon om
straffenivaer, hva man kan gjgre om man
finner noen som er overstadig beru-
set, samt mye mer. Boksen er utviklet i
Belgia hvor den hovedsakelig er utplas-
sert pa barer og restauranter. Maskinen
maler kun promilleniva som falge av
alkoholkonsum og gir ikke utslag pa
andre rusmidler.

Havdal var stralende forngyd med lan-

Hotelledelsen pa Quality Hotel Fredrikstad ville gjerne fortelle TV2 om hvorfor de

seringen, og trakk frem viktigheten av

dette i arbeidet med nullvisjonen til sjgs.

- Vi er medlem av den drukningsofre-
byggende organisasjonen, Flyte. Vart
ansvarsomrade der er & jobbe mot de
rusrelaterte ulykkene pa sjgen. Vi haper
at en maskin som dette kan bidra til at

feerre setter seg bak roret med promille.

Det er givende a se interessen fra publi-
kum, hotellene og media, avslutter han.

I DPPSUMMERING
il

e T S——
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Hva er Flinebox?

* Fline er en stasjonaer maskin som
maler promilleniva.

* Selve testen gjennomferes ved a
benytte et gratis pappsugergr. Nytt
sugergr ved hver bruk.

e Maskinen viser ngyaktig promille-
niva opp til 1,0 promille. Over dette
viser den kun «<H@YT», da malgrup-
pen ikke er dem med sveert hay
promille.

® Hensikten er a fjerne all tvil for
man setter seg bak rattet dagen
derpa ved a gjere egentesting av
promille tilgjengelig for alle.

Kan man stole pa resultatet?

¢ Ja. Maskinen bruker Drager pro-
millemaler. De produserer promil-
lemalere til bade profesjonelt og
privat bruk. De leverer blant annet
utstyr til Utrykningspolitiet.

Samler maskinen data om bruke-
ren?

® Maskinen kan ikke identifisere
brukerne og samler heller ikke infor-
masjon som gjer dette mulig pa et
senere tidspunkt.

¢ Maskinen registrerer kun anonym
data som kjenn, aldersgruppe,
tidspunkt pa dagen og hvorvidt

en har tenkt til & fgre et motorisert
kjeretay.

¢ Dette gjares for a kunne fgre sta-
tistikk i et befolkningsperspektiv.

MOTORF@QREREN | 3 | 2024

° 4

11



INTERVJUET

Navn: Annette Tollefsen Jensen

Sivilstatus: Gift med Laffen, en sgnn og to de-
tre, et barnebarn

Bosted: Stjgrdal

Alder: 54

Yrke: Misjonskonsulent i Misjonssambandet
Kjoretay: Renault Zoe (elbil)

Hobby/fritid: Tid med barnebarnet, baker og
lydbgker, frivillig motorsportarbeid

Aktuell: Nyvalgt leder i MA - Rusfri Trafikk

Annette er ny leder i MA - Rusfri Trafikk

Aktiv dame i forersetet

Annette Tollefsen Jensen er nyvalgt styreleder i MA - Rusfri
Trafikk. Hun har hatt lederroller i alt fra misjonsorganisasjoner og
lokalpolitikk, til EM og VM i Rallycross.

— Hvorfor jeg sa ja til vervet? Det lurer
jeg ogsa pa3, sier Annette Tollefsen Jen-
sen (54) og ler godt.

MA - Rusfri Trafikks nyvalgte styreleder
er bosatt i Stjgrdal. Hun har tre voksne
barn, ett 17 maneder gammelt barne-
barn og to til pa vei. Hun jobber som
misjonskonsulent i Misjonsselskapet,

og er i sin fjerde periode som lokalpo-
litiker for KrF i Stjgrdal. Hun har ogsa
hatt flere verv i MA - Rusfri Trafikk siden
hun meldte seg inn pa begynnelsen av
2000-tallet.

Hun er leder for MA - Rusfri Trafikk
Trendelag, og har vaert nestleder i lands-
styret de siste fire arene. Na tar hun
altsa over vervet som styreleder etter
Marianne Mittet Solbraa.

- Jeg hadde hapet at Marianne skulle
fortsette. Hun er en fantastisk dame, sier
Annette. Da vervet likevel sto apent,
valgte hun a hoppe i det.
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Av Miriam Klevstul

— Jeg liker nye utfordringer, og synes
dette virker veldig spennende. MA

- Rusfri Trafikk har bade et godt sen-
tralstyre og en god administrasjon. Det
vi far til er imponerende for en sa liten
organisasjon, sier Annette.

Ledet store arrangementer

Da vervet likevel sto apent, valgte hun a
hoppe i det.

- Jeg liker nye utfordringer, og synes
dette virker veldig spennende. MA

- Rusfri Trafikk har bade et godt sen-
tralstyre og en god administrasjon. Det
vi far til er imponerende for en sa liten
organisasjon, sier Annette.

I tillegg til verv i MA - Rusfri Trafikk,
misjonsorganisasjoner og 13 ar som
lokalpolitiker, fikk hun virkelig testet
sine lederevner da hun var daglig leder
for EM og VM i rallycross i tre ar. Hun
hadde ansvaret for 1500 frivillige, og det
kom like i underkant av 20 000 tilskuere.

- Jeg fikk gode tilbakemeldinger pa
jobben jeg gjorde, og det er med pa a
styrke troen pa at jeg kan gjere en god
jobb ogsa som styreleder i MA - Rusfri
Trafikk. Jeg opplever at jeg er flink til

a lytte, god til 8 administrere og til &
bygge et sterkt lag, sier hun.

Som personlig kristen er hun opptatt av
at rommet for & praktisere troen har blitt
stadig mindre.

- Jeg lar meg provosere nar folk harsel-
erer med troen min, sukker hun.

Annette har bidratt til at barna i Stjerdal
drar pa skolegudstjenester, og at det
skal sgkes om fritak heller om tillatelse
til 3 delta. Hun brenner ogsa for a fa
noe spennende i glasset nar hun er pa
restaurant.

- Jeg har fatt gjennom at alle puber og
stgrre arrangementer i Stjgrdal kom-
mune skal tilby alkoholfri redvin. Hvorfor
skal jeg sitte og drikke Fanta eller Pepsi
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INTERVJUET

Stemning
{ Adrenal

Annette Toll efsen Jensen var daglig leder for EI(\j/I o? VM i rallycross i tre ar. Her er hun
(ti

sammen med rallycross-sjafer Andreas Bakkeru

FOTO: PRIVAT

Max fordi jeg ikke vil ha alkohol? Jeg vil
ha vin jeg ogsa, sier hun entusiastisk.

Hadde tro pa henne

Hun debuterte som leder allerede som
12-aring.

- Jeg har alltid sett pa meg selv som en
person som egentlig ikke er god til noen
ting, men jeg har hatt folk rundt meg
som har trodd pa meg. Da jeg var 12 ar
gammel ble jeg spurt om & veere leder
for barneforeningen fordi jeg var blitt

litt for gammel til & vaere medlem og de
ville gi meg ledererfaring. Etter hvert har
jeg sett at jeg kan mer enn jeg trodde,
smiler hun.

Nylig ble hun headhuntet fra en jobb i
Rede Kors til hennes navaerende jobb i
Misjonsselskapet.

- Jeg er stolt over a ha sa mye leder-
erfaring at jeg er attraktiv pa jobb-
markedet, selv etter at jeg har fylt 50 ar.
Tidligere tenkte jeg at pa den alderen
er man sa naer bade pensjonisttilveerelse
og grav, at ingen vil satse pa en lenger,
ler hun.

— Hva ellers er du stolt av & ha oppnadd
i livet ditt?

- Jeg er stolt over mye. Farst og fremst
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venstre) og Johan Kristoffersen.

barna mine, og at vi har sa god kontakt
som vi har. Jeg er stolt over a ha vaert
gift med den samme mannen i 34 ar, til
tross for at vi har veert igjennom bade
sykdom og prevelser. Jeg er glad for
hverdagen sammen med han og hele
den grunnmuren jeg har i livet mitt.

Motte mannen sin

Hun forteller at hun matte mannen sin,
Laffen Jensen, da de var 16 ar gamle

og gikk pa Drottningborg videregaende
skole i Grimstad.

Det er alle de flotte menneskene som
har gjort sterkest inntrykk etter over 20
ars medlemskap og flere verv i MA -
Rusfri Trafikk, men hun har ogsa sterkt
engasjement for saken.

— Budskapet vi star for er helt fantastisk.
Selv om vi er en liten organisasjon, er

vi ganske alene om a kjempe mot rus

i trafikken. Jeg vil tro at 99,9 % av alle
som bor i Norge egentlig er enige med
oss, sa vi ma bare fortsette & kjempe for
det vi tror p3, sier hun.

— Hva mener du er de tre viktigste
sakene MA - Rusfri Trafikk har kjempet
for de siste arene?

— At MA i sin tid presset pa for a fa

| 3 1 2024

Familien betyr mye for Annette. Her

er hun sammen med sin mann Laffen,
sennen Nikolai og detrene Marthe (foran
til venstre) og Frida Kamilla.

FOTO: PRIVAT

redusert promillegrensen i trafikken,

og at vi fortsatt kjemper for a fa den
redusert pa sjgen. Det er ogsa bra at vi
har satt fokus pa a fa gjennomfert flere
obduksjoner for a finne ut om rus er
arsaken til de aktuelle trafikkulykkene.
Og jeg liker den nye kampanjen der vi
bor pa hoteller og tilbyr alkotester far
folk kjgrer hjem «dagen derpa», sier den
nye styrelederen og legger til:

— Vi ma fa ned promillegrensen pa sjgen
fra 0,8 til 0,2 promille. Grensen er fort-
satt for hay!

Den nyvalgte lederen mener medlems-
rekruttering ogsa er en viktig utfordring
i tiden som kommer.

- Vi far feerre og feerre medlemmer, sa vi
er ikke sa store og robuste som den vik-
tige saken tilsier at vi skulle vaert. Vi ma
fortsette a bygge et sterkt lag, og jobbe
for & bli flere slik at vi kan fortsette a
holdet trykket oppe pa det viktige buds-
kapet, sier hun.
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Vurderer du et helt nytt bilmerke?
Du bor kanskje veere litt

Rundt 350 nordmenn har kjopt Fisker Ocean. De risikerer &
sitte igjen med svarteper hvis merket gar konkurs.
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Bilmerket Fisker er det store skrekkeksempelet pa hva som kan skje.
Men det er ogsa andre merker i Norge som bratt kan forsvinne ut.

| var har det veert heftig sekelys pa
bilmerket Fisker, og det med ganske

sa negativt fortegn. Fisker har nemlig
havnet i store gkonomiske problemer.
Mye tyder pa at selskapet vil ga konkurs,
med mindre noen kommer inn med
friske penger og vil redde dem.

Her i Norge er det solgt drayt 350 ek-
semplarer av elbilen Fisker Ocean. Disse
eierne kan ga en sveert uviss bilframtid i
meote hvis selskapet gar under.

En ting er at garantien i praksis blir
verdilgs. Enda verre er det nok at det vil
bli sa godt som umulig a fa tak i reserve-
deler til bilen. Fisker har ikke produsert

Av Knut Skogstad

opp noe delelager, og dessuten er det
samlede antall biler som er bygget er sa
lavt at det neppe vil veere lennsomt for
noen a produsere opp deler i ettertid.

Fisker har i det siste solgt bilen med
store rabatter. De har ogsa veert tyde-
lige pa at garantien kan bli verdilgs,

hvis selskapet gar konkurs. Siste nytt er
at flere norske forsikringsselskaper har
kunngjort at de ikke vil tilby kaskofor-
sikring til de som kjgper en ny Ocean.
Dette henger sammen med den usikre
framtiden. Selv sma skader/feil pa bilene
kan bety at de ma vrakes.

Eierne sitter dermed igjen med svar-
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teper og en bil som plutselig er verdt
betydelig mindre enn hva de betalte for
den. Som bruktbil vil Ocean ogsa veere
sa godt som uselgelig framover.

Bruker Norge som testmarked

Spersmalet blir da: Kan dette ogsa skje
med flere merker? Brooms Bjarn Eirik
Loftas har jobbet med forbrukerjourna-
listikk i mange ar. Han mener at det na
er lurt & tenke seg litt ekstra om nar man
skal velge nybil:

— Det norske markedet har gatt gjen-
nom store endringer de siste arene.
Aldri fgr har vi fatt inn sd mange nye



Du kan velge blant 56 bilmerker i Norge

Med smatt og stort selges det na nybiler fra 56 merker i Norge. Det er et
rekordhgyt antall.

Lenge var dette markedet veldig stabilt, det kom sjelden nye merker til landet.
Nordmenn flest var ogsa ganske konservative pa bilfronten, de vurderte ikke
veldig mange merker nar de kjgpte bil.

Sa kom det ett merke inn og snudde opp-ned pa mye: Nemlig amerikanske
Tesla. De sikret seg raskt store markedsandeler og har sa langt i ar over 15

forsiktig

= 1.. y " s ___ I prosent av totalmarkedet. Med det er de ogsa med god margin Norges sterste
-, Sl ‘g bilmerke.
F.. 1 J-[ s

Balge to besto sa av kinesiske produsenter. MG var tidlig ute av disse. Senere
har mange flere kommet til. Merker som BYD, Xpeng, Nio, Maxus og Hongqi
har alle solgt brukbart med biler i Norge. Her sa vi ogsa at mange nordmenn
var villige til a tenke nytt. De kjgpte bil fra et merke de knapt hadde hart om

Digre Honggqi E-HS9 er et bevis pa hvor
spesielt det norske nybilmarkedet har
veert. Norge var forste land utenfor Kina
hvor denne bilen ble solgt. Etter bra
salgstall det forste aret, ble det bra-
stopp for modellen da det kom avgifter
pa dyrere elbiler.

Teslas enorme og raske suksess i Norge
viser at et nytt bilmerke kan komme inn
og pa kort tid ta store markedsandeler.

merker, pa sa kort tid. De aller fleste av
dem er kinesiske og de bruker Norge
som et testmarked for elbilene sine, pa
vei inn i Europa. En ting er at det neppe
er plass til alle over tid. Samtidig er det
ogsa en usikkerhet rundt hvor mange
kinesiske bilprodusenter som egentlig
er liv laga. Det har veert en bonanza

i denne industrien. Mange tror pa en
konsolidering de kommende arene og
at noen vil falle fra, sier Loftas.

Ikke like attraktivt

— Hvis merkene forsvinner fra Norge
igjen, hva vil det bety for de som har
kjgpt bilene?

— Det kan fa store konsekvenser. Opp
gjennom arene har vi jo noen eksem-
pler pa merker som har trukket seg ut
av Norge. | farste omgang gir det gkt
verditap, bilene blir oppfattet som min-
dre kurante. Uten nysalg blir det ogsa

tidligere.

Slik ser det na ut ved det tidligere hovedkontoret
til Fisker i Norge. Driften er avsluttet og bilene
flyttet.

vanskeligere & opprettholde verksteder
og servicepunkter. Bor du utenfor de
storste byene, risikerer du & matte kjore
langt for a fa reparert bilen. Og deler
kan ganske fort bli en utfordring. Mye
kan nok fortsatt kjgpes pa nettet, men
det kan bli bade dyrt og tungvint.

— Hvis produsentene gar konkurs, slik
det na kan se ut som Fisker gjor, far det
mye starre konsekvenser. Da har man
ikke lenger noen a rette garantikrav
mot. Og dette med deletilgang kan
fort bli kritisk. Norge var i mange ar i en
saerstilling som elbilmarked, derfor ville
ogsa veldig mange selge bilene sine
her. Na har dette endret seg, derfor er
vi heller ikke like attraktivt som marked
sammenlignet med for bare tre-fire ar
siden, sier Loftas.

Har vart krevende

Han understreker ogsa at det er ikke

MOTORF@REREN

er noen garanti for at merker som har
veert i Norge i mange ar fortsatt vil veere
det i fremtiden. @kt konkurranse gjer at
mange sliter med svake salgstall. Da kan
det vaere et spgrsmal om tid fer man
kastet kortene.

- Overgangen til elbiler har veert kre-
vende for mange. Flere har manglet
slike modeller til inntil helt nylig eller
de har biler som er annerledes enn det
nordmenn flest gnsker seg. Dermed
blir ogsa salget sveert begrenset. For
eksempel har flere av de japanske bil-
merkene hatt kraftig nedgang. Merker
som Honda og Subaru har veert nesten
helt fravaerende pa salgsstatistikkene.
Franske DS er et annet eksempel, der
gar det na rykter om at de kan veere pa
vei ut av Norge, avslutter Loftas.
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REKKEVIDDE- OG LADETEST

+ Skiftende vaerforhold gjorde at flere biler kom vesentlig
kortere enn forventet.

-

Mange skuffet i stor test
av elbil-rekkevidde

Skal du kjgpe elbil er det stor sannsyn-
lighet for at du er opptatt av at den ber
ha god rekkevidde. Heldigvis har det
skjedd mye pa denne fronten de siste
arene, og det er ikke uvanlig at nye
elbiler — ogsa i budsjettklassen — har rek-
kevidder pa 50-60 mil. Pa papiret.

For det kan nemlig veere store forskjeller
mellom teori og praksis. Det kom
tydelig fram i arets El Prix — verdens
sterste rekkeviddetest, som ble arrang-
ert pa Ostlandet i juni.

Krevende forhold

De offisielle rekkeviddetallene baserer

seg pa varierte veiforhold og hastighet-
er, og ved en temperatur pa 23 varme-
grader. | store deler av Norge skjer det

Av Bjern Eirik Loftas

bare unntaksvis at temperaturen blir

sa hgy. Og ofte mgter man bade regn,
vind og blest, noe som ogsa kan fgre til
kraftig reduksjon i rekkevidden.

Det var under slike forhold arets rek-
keviddetest ble gjennomfart. 26 aktuelle
elbiler i forskjellige prisklasser, startet
samtidig fra Oslo en regnfull junidag.
Farst vanket en time med bykjering,
deretter gikk turen nordover gjennom
Gudbrandsdalen mot Dombas. De
bilene som fortsatt hang med, ble kjort
videre opp til Hjerkinn, over Venabygds-
fiellet tilbake til Ringebu og sa mot
Dombas igjen — helt til batteriet gikk
tomt.

Og det skjedde raskere enn forventet
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for flere av deltakerne.
Kun én holdt hva den lovet

— | denne testen er det ikke farst og
fremst fokus pa at bilene skal ga lengst
mulig, men a sjekke hvor godt bilene
presterer mot den oppgitte rekkevid-
den. Og her ser vi store forskjeller
denne gangen. Enkelte biler taklet de
vanskelige forholdene vesentlig darlige-
re enn andre, sier redakter Peter Raaum
i Motor, som ledet arets test.

Det viste seg nemlig at kun én bil kom
lenger enn den oppgitte rekkevidden
(WLTP). Mini Countryman kom 428
kilometer for den stoppet. Det er 17 ki-
lometer lengre enn oppgitt rekkevidde.
Samtlige av de andre 25 fikk darligere



REKKEVIDDE- OG LADETEST

. o itt Malt .
Bilmodell rekkevidde rekkevidde AVVik
BMW i5 Touring 519 km 453,5 km -12,6 prosent

BYD Dolphin 427 km 383,5 km -10,2 prosent

Ford F-150 Lightning 429 km 392 km -8,6 prosent

FULL STOPP: Bilene ble kjert helt til de R laaf
ikke rikket seg en meter lenger. Her er det ekt Donte) S Y
Xpeng G6 som blir hentet av bergingsbil.

448 km 379.1 km -15,4 prosent

Kia EV9 563 km 529,1 km -6 prosent

resultat enn hva man kan lese ut fra
spesifikasjonene. MG4 Trophy Extended Range 520 km 461,5 km -11,3 prosent

Aller stgrst avvik fra WLTP var det
modellen Seres 5 som sto for. Dette

er en ny, kinesisk modell, som har en
oppgitt rekkevidde pa 483 kilometer.
Denne sa takk for seg allerede etter 366
kilometer — et avvik pa hele 24 prosent. Opel Astra Sports Tourer

Stort bedre gikk det ikke med Volkswa-
gen ID.7. Modellen, som omtales som
Passat-etterfelgeren, gikk 450 kilometer,  Peugeot E-308 SW
mens den pa papiret skulle klare 582.
Det er et avvik pa 22,7 prosent.

Nio EL6 525 km 492,1 km -6,3 prosent

406 km 363 km -10,6 prosent

405 km 348 km -14,1 prosent

Storselger Volvo EX30, som har toppet .
registreringslistene her t|| |ands béde | Renault ScenIC E-TeCh 622 km 562,7 km '9,5 pl’osent
april og mai, stoppet etter 375 kilome-
ter. Det er 20,4 prosent kortere enn de

oppgitte 472. Se alle resultatene i tabel-  gmart #3 415 km 364,2 km -12,2 prosent
len til hayre.

Rimelig bil kom lengst
Tesla Model Y LR RWD 600 km 528 km -12 prosent

Samtidig er det en trend som er mer
tydelig i arets test enn tidligere: Lang
rekkevidde er ikke na noe man bare
kan forvente av de aller dyreste bilene. Volvo EX30 472 km 375,6 km -20,4 prosent
Den bilen som kom aller lengst denne
gang, var Renault Scenic E-Tech, som
er en familiebil til 450.000 kroner. Den
stoppet ikke for den hadde kjort 562
kilometer, 9,5 prosent kortere enn den
oppgitte rekkevidden pa 622 kilometer.

- Vi ser en tendens at rimeligere biler
oftere kommer bade lenger og naermere
WLTP enn tidligere, og vi merker oss jo
ogsa at den bilen som gikk aller lengst,
langt fra er den dyreste, sier Raaum.

Han legger til at El Prix ikke er en fasit,
men en indikasjon pa hvor langt man
kan forvente & komme under typiske
norske forhold.

SKUFFET: Seres 5 hadde
starst avvik mellom oppgitt
og malt rekkevidde. Hele
24 prosent kortere gikk

- Og kjslige sommerdager har vi nok av den

i dette landet, avslutter han.
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Elbilene kan ta imot
mer og mer strom

Ladehastighet er kanskje et temmelig

Rekkeviddeangst var lenge noe mange
elbileiere kjente pa. Det nye uttrykket er
«ladeangst», det handler géde om ladekgzer
og om lange opphold pa ladestasjonene.

e
i

kjedelig ord. Men for

-~

4

alle

som har eller vurderer elbil, er det sveert viktig.

Med bensin- og dieselbiler var det
enkelt. Du stoppet pa bensinstasjonen,
fylte opp tanken - og kjerte videre etter
noen minutter.

Riktig sa enkelt er det ikke med elbil.
Her fyller du pa strem, men hvor fort
strgmmen gar inn i batteripakken, vari-
erer enormt.

Hvorfor? Jo, fordi det er store forskjeller
mellom hvor mye strem en elbil kan ta
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Av Knut Skogstad

imot nar den star koblet til laderen. En
ting er de offisielle tallene. Det er ogsa
mye annet som spiller inn her: Seerlig
temperatur og hvor mye strem det er pa
batteriet nar du begynner a lade.

Da det var som kaldest sist vinter, var
det mange elbileiere som fortvilte over
hvor sakte ladingen gikk. Nar kjemien i
batteripakken er kald, gar ogsa ladehas-
tigheten ned. Det fikk mange virkelig
erfare.

| elbilenes barndom var 50 kW maks-
grensen pa mange biler. Det betydde at
bilene pa en times lading kunne ta imot
50 kWt strem. 50 kWt var ogsa en god
batteristerrelse den gangen.

Batteristorrelser

Siden har det skjedd veldig mye med
bade ladehastighet og batteristarrelser.
Det positive med det er at du far ladet
mye mer rekkevidde pa kortere tid.




Samtidig er det store forskjeller mellom
elbilene, bade pa teoretiske og reelle
tall.

Som en del av sommerens store El
Prix-rekkeviddetest, ble alle bilene ogsa
kjort til ladetest. Her gikk alle gjennom
samme testprosedyre, med lading fra 10
til 80 prosent kapasitet.

Ladetesten avdekket store forskjeller
mellom bilene som lader tregest og de
som lader raskest. Den viser videre at
det er viktig ikke a se seg blind pa det
som kommuniseres i markedsfgring av
bilene.

Tre ganger hoyere

Eksempelvis har bestselgeren Tesla
Model Y offisielt en maksimal ladeeffekt
pa 250 kW, men snitteffekten fra 10 til
80 prosent ble sa lav som 107 kW. BMW
i5 topper pa 205 kW, men snitter pa 118
kW.

REKKEVIDDE- OG LADETEST

Testen viste ogsa at Porsche Taycan 4
Cross Turismo hadde den klart hayeste
snitteffekten mellom 10 til 80 prosent
- hele 264 kW. Det er for eksempel
mer enn tre ganger hayere snitteffekt
enn biler som Peugeot E-3008 og Opel
Astra.

Det tok bare 17 minutter og 30
sekunder a lade det store batteriet i
Porschen fra 10-80 prosent.

Laveste snitteffekt var det BYD Dolphin
som sto for, med 68 kW. Det er ogsa
testens aller billigste bil. Her tok det
nesten 40 minutter a lade til 80 prosent,
til tross for at batterikapasiteten er mye
mindre enn for de tre pa topp.

Aktivere forvarming

Disse tallene er altsa viktige fordi de for-
teller hvor lenge du ma regne med a sta

pa ladestasjonen for du kan kjere videre.

Skal du pa langtur, er det naturligvis en

MOTORF@REREN

STRAKS KLART: De siste forberedelsene
gjeres for start pa Grenland i Oslo.

LENGRE TID: Noen ma sta mye lengre
enn andre pa ladestasjonen. Det har med
ladehastigheten & gjere.

fordel & ha sterst mulig batteripakke.
Men nar stremmen er oppbrukt, er det
ladehastigheten som bestemmer hvor
lenge du ma lade.

Det hgrer med til saken at mange biler
na har mulighet for a forvarme batter-
ipakken, slik at den holder en tem-
peratur som gir raskest mulig lading. Pa
noen biler skjer dette automatisk nar
du legger inn et ladestopp pa veien. Pa
andre kan du aktivere forvarmningen
manuelt. Men det er verdt a huske at
dette drar ekstra strem, og at rekkevid-
den dermed ogsa blir darligere.
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Na ma alle nye biler ha
dette varslingssystemet

Fra 6. juli ma alle nye biler veere utstyrt med et system som varsler
deg hvis du kjgrer for fort, enten med lyd eller vibrasjon. EU har
nemlig innfert en lov som skal hjelpe deg som bilfgrer med a holde

fartsgrensene enklere.

| sommer utvides EU-regelverket, og
juni blir altsa siste maned du kan kjepe
en ny bil uten sakalt ISA. Bokstavene
star for "intelligent hastighetsassistent”
— et system som advarer deg nar du
kjarer for fort. Fra 2022 har det veert
krav om at fartsgrensen vises pa bilens
dashbord. Na ma systemet ogsa gi en
direkte tilbakemelding i form av lyd-
eller vibrasjonsvarsling hvis du overskrid-
er fartsgrensen.

Hvordan fungerer ISA?

ISA-systemet kan variere fra bil til bil,
men de fleste modeller vil varsle med
lyd. Andre vil ogsa kunne vibrere rattet
eller setet. Noen biler har allerede hatt
dette systemet i flere ar.
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Av Joran Ledal

Den nye loven apner ogsa for at bilpro-
dusenter kan installere systemer som
griper direkte inn i bilens motor for a
redusere hastigheten, eller systemer der
gasspedalen skyves forsiktig tilbake hvis
du kjerer for fort.

Erfaringer sa langt

Mange bilfgrere har de siste par arene
opplevd at bilen begynner a varsle med
lyd eller vibrasjon hvis de kjgrer litt for
fort. Dette er fordi EU i 2019 bestemte
at nye bilmodeller fra juli 2022 skulle ha
denne funksjonen. Tesla Model 3, for
eksempel, har dette systemet fordi den
ble betydelig oppgradert og dermed
fikk ny typegodkjenning.

[ 2019 var det nesten 23.000 dgdsfall
pa EU-veier. Hastighetsoverskridelser er
en stor sikkerhetsrisiko, og det anslas
at 10-15 prosent av alle ulykker - og 30
prosent av dedsulykkene - er direkte
forarsaket av for hay hastighet.

Mest effektivt tiltak

Teknologiske l@sninger som hjelper
sjafgrene med a redusere farten kan
derfor ha stor betydning for trafikksik-
kerheten. Blant annet har Transporteko-
nomisk institutt (TAI) konkludert med at
ISA-systemer er blant de mest effektive
tiltakene for a redusere trafikkdadsfall.
Forskerne anslar at et pabud om ISA kan
spare 41 liv arlig i Norge.



HVORDAN VIRKER ISA?

Bilen bruker i tillegg skilt-

o Bilens GPS lokaliserer hvor
den er og sender informa-

: sjon om fartsgrensen pa ste-

““*--.det til bilens ISA-system.

gjenkjenningskameraer for a
ha kontroll pa fartsgrensen.

Fartsgrenser i Europa

| Europa varierer fartsgrenser betydelig mellom land og veityper. Pa
motorveier er typiske fartsgrenser mellom 120-130 km/t, som i Frankrike og
Italia, mens Tyskland har anbefalt hastighet pa 130 km/t, men ingen formell
grense pa mange strekninger. | byer er fartsgrenser ofte 50 km/t, men mange
byer har redusert dette til 30 km/t for okt sikkerhet. Pa landeveier varierer
grensene fra 80 km/t til 100 km/t. Fartsgrensene tilpasses lokale forhold

og sikkerhetsstandarder, og automatisk fartskontroll er utbredt for & sikre

overholdelse.

Varsling kan skje pa fire forskjellige
mater, og bilprodusentene velger selv
hvordan de innfgrer systemet. Varslene
kan veere lyd- eller vibrasjonsbasert, som
er mest vanlig, der du ferst far et visuelt
varsel pa skjermen noen sekunder for
lyden starter. En annet alternativ er
tilbakemelding via gasspedalen, hvor
pedalen presser tilbake, eller ved at
bilen selv reduserer farten.

Av og pa

Funksjonen kan slas av av fgreren, men
den skal alltid aktiveres automatisk nar
bilen startes. Tesla, for eksempel, lar
deg sla av varslingen med ett trykk,
mens andre biler kan kreve flere steg
for & deaktivere systemet. Selv om disse

varslingene kan oppleves som irriter-
ende for noen, viser altsd EUs prognoser
at de kan redusere antall kollisjoner
betydelig.

ISA skal med andre ord gjere bilkjering
tryggere, ikke bare for sjafgren sely,
men ogsa for andre trafikanter. Selv om
det kan ta litt tid & venne seg til varslin-
gene, er det en liten pris a betale for a
redde liv og redusere alvorlige skader i
trafikken.

Hva kan du forvente?

Farst og fremst kan du forvente gkt
trygghet. Du kan ogsa regne med at
bilprodusentene vil fortsette a forbedre
disse systemene. Etter hvert som teknol-

Bilen bruker
informasjonen
til a hjelpe
foreren med
a holde farts-
grensen.

Foreren skal kunne
overstyre ISA-
systemet.

ogien utvikler seg, vil ISA-systemene
bli enda mer presise og mindre patren-
gende, samtidig som de opprettholder
hay sikkerhet.

Med tiden vil vi forhapentligvis se en
betydelig reduksjon i trafikkulykker, og
vi kan fgle oss tryggere pa veiene. Det
er en investering i var egen og andres
sikkerhet, og et skritt mot tryggere
kjgreforhold for alle.
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Det aller siste eksemplaret av 240 har i mange ar statt pa Volvos eget museum. Na k@*ql
bilen pa nyapnede World of Volvo i Gateborg.
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240 ble en starre suksess enn Volvo hadde vaget & hape pa. Na kan du
mote det aller siste eksemplaret i nyapnede World of Volvo, i Gateborg.

Ytterst fa bilmodeller har veert med like
lenge. Volvo 240 var i salg i hele 19 ar,
fra 1974 til 1993.

Totalt rullet det ut 2.862.053 eksemplar-
er fra fabrikken, medregnet den sekssyl-
indrede og mer eksklusive 260.

Med det er 240 den mest produserte
modellen i Volvos historie. Den ble ogsa
en stgrre — og mye mer langvarig — suk-
sess enn Volvo selv hadde sett for seg.

Det som gjer dette ekstra spesielt, er at
240 egentlig ikke var en veldig moderne
bil den gangen den ble lansert. Volvo
var en liten bilfabrikk med begrensede
ressurser. 240 hadde veldig mye med
seg fra forgjengeren 140. | dag ville vi
kanskje bare ha kalt det en facelift. Men
Volvo kjerte hardt pa at det var en helt

Av Knut Skogstad

ny modell.

Da produksjonen til slutt stoppet i 1993,

hadde 240 faktisk overlevd bilen som
egentlig var ment a skulle erstatte den.
Det er ikke akkurat dagligdags.

Trekkplaster

Det aller siste eksemplaret ble en bla
stasjonsvogn. Som tradisjonen er, ble
ikke den solgt pa vanlig mate. Nei,
denne bilen skulle Volvo ha selv. Den
ble transportert til museet deres og har
statt der siden, nar den ikke har blitt
brukt pa ulike arrangementer.

N3 er bilen innlemmet i bilsamlingen i
det nye opplevelsessenteret World of
Volvo som apnet darene i var. Like ved
siden av forngyelsesparken Liseberg er
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det et nytt landemerke i Gateborg.

240 ble altsa produsert i nesten 20 ar.
Men egentlig var planen at den skulle
fases ut mye tidligere.

Da 700-serien debuterte i 1982, regnet
mange med at det var slutt for 240 i
lepet av kun kort tid. Men nei da. Godt
salg gjorde at den seiglivede modellen
bare fortsatte og fortsatte — og over-
levde 700-serien med ett ar.

Traff folkesjelen

Det var tendenser til landesorg bade her
hjemme og ikke minst i bilens hjemland,
Sverige, da det var slutt 5. mai 1993.
Begivenheten ble til og med dekket av
NRK. Det sier litt om hvilken posisjon
denne bilen hadde, og fortsatt har, i



ten tre millioner biler

Norge. Her hjemme var 240 og forlg-
peren 140 den mest solgte bilen ni ar pa
rad. Fra 1971 til 1980.

Hvorfor sa suksessrik? Det er ikke
tvil om at 240 traff noe i den norske
folkesjelen. Som nybil ble den valgt av

de som hadde over gjennomsnittet god Begrepet «aktiv livsstil» var kanskje ikke oppfunnet ennd, men 240 stasjonsvogn var

gkonomi — eller var villige til a strekke lenge et naturlig valg som familier som trengte a frakte litt av hvert, for eksempel en
seg ekstra langt nar det skulle handles gummibat og et par vannski.
inn bil.

240 var rommelig, fornuftig og ogsa
kjent som en sveert sikker bil. Kjgreegen-
skapene var ikke fantastiske og plassen

i kupéen var relativt begrenset, stor-
relsen tatt i betraktning. Til gjengjeld
var bagasjeplassen gedigen, seerlig i
stasjonsvogna.

Fra 30.000 kroner

Volvo var flinke til & gi bilen sma og for-
siktige oppdateringer underveis. Alt fra
nye pyntelister, til sterre endringer pa
front og hekk og i interigret. Det var nok
til & holde liv i 240 i veldig mange ar.

Etter hvert kom det mange og betydelig
mer moderne konkurrenter, men 240
holdt stand.

Den var ogsa sveert populaer som brukt-
bil. | starten var smabarnsfamiliene den
starste malgruppen her. Det tok heller
ikke veldig mange ar fer 240 ble en
sveert populeer ungdomsbil. Det bidro

nok ogsa til at mange eksemplarer ble k VN e A \ £

hard gk il sl 9 d P h Interioret i en Volvo 240 ble k/'ent for sitt enkle, men robuste design. Det inkluderte
arat J,mt og til slutt endte opp hos komfortable seter, et oversiktlig dashbord og store vinduer som ga god sikt og en

hagger'n. romslig folelse.

De siste arene har prisene pa brukt 240
ikke overraskende begynt & ga oppover.
Men inngangsbilletten er fortsatt ikke

veldig hgy. Du kan fa en bil som trenger Da VO |VO neSten b | e norSk

mye stell og omtanke fra rundt 30.000

o L

= - Det at den litt trauste modellen har undertegnet pa regjeringsniva. Men
kroner. Gode, originale og ikke om- . k posision her i N K K e X bade i N
bygde biler ligger ute fra rundt 120.000 sa sterk posisjon her i Norge kan no motstanden var sa stor bade i Norge
oy b0 mot 200.000 kroner kanskje delvis henge sammen med at  og Sverige at avtalen ble forkastet.
g opp : : Volvo i 1979 holdt pa & bli litt norsk.

Det fine her er at det er enkelt & fa tak Fra et norsk stasted skal vi nok vaere

h . Da ville nemlig bade norske og sven- sveert glade for det. Norge har de-

i det aller meste av deler. Naerheten til K diah N kulle bli finitivt ti .

Sverige er ogsa positiv her. 240 er ogsa ske myndigheter at Norge skulle bll Initivt yent mange ganger sa mye
deleier i Volvo, i bytte mot oljeret- pa nordsjgoljen enn vi ville gjort pa

en temmelig enkel konstruksjon. Her er
det mye du kan gjere selv, hvis du har et
minimum av verktey og liker & skru.

tigheter pa norsk sokkel. Det gikk sa Volvo.
langt at den sakalte Volvo-avtalen ble
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BILTEST

MG gjorde comeback i
Norge med elbiler. De
var tidlig ute — na har de
suksess med blant annet
kombien 4.

Av Vegard Meller Johnsen

| mange ar var MG noe kun et lite fatall
norske bilkjgpere hadde et forhold til.
Det britiske merket produserte sma
roadstere. Morsomme — men ikke spesi-
elt salgbare i Norge.

N3 er det helt andre tider. MG gikk
dukken i dragsuget, da eierselskapet
Rover gikk konkurs. Men merkevaren var
fortsatt interessant, og havnet etter en
stund i hendene pa kinesiske SAIC. Og
der var det helt andre ting enn nisjepro-
dukter og lavproduksjon som sto i fokus.

Da de apnet salget i Norge, var det med
den kompakte, elektriske SUV-en ZS.
Det var en bil norske kjgpere raskt fikk
sansen for.

Rekkevidde

Siden den tid er modellutvalget utvidet.
Na far du blant annet SUV-en Marvel R
og 4. Sistnevnte plasserer seg i det som
fortsatt kalles Golf-klassen.

4 har en batteripakke pa 64 kWt. |
Trophy Extended range gir dette en rek-
kevidde pa opptil 520 kilometer — med
en pris pa folkelige 337.000 kroner.

EH 28105 ]

Designet har en del artige detaljer. Fron-
ten minner ikke sa rent lite om Lamborg-
hini Urus. Det er jo ikke den verste du kan
sammenlignes med.

Hekken har ogsé mye szerpreg. Blant
annet en todelt takspoiler.

Interigret mangler litt av utstralingen du far utvendig. Men det er gode seter med bra
sidestatte og god plass.

Motoreffekten er pa 201 hestekrefter.

Motoren er plassert bak, bilen har ogsa
bakhjulsdrift.

Ombordlader (AC) pa 11 kW leveres
som standard. Batteriet kan hurtigla-
des fra 10 til 80 prosent pa 35 minutter
med effekt pa opptil 135 kW, da under
ideelle forhold.

4x4

Om du trenger 4x4 kan du velge
toppmodellen XPower. Da ofrer du litt
rekkevidde — men far til gjengjeld ytelser
som flytter bilen raskt.

0-100 km/t gar her pa 3,9 sekunder.

Det skjer fort hos MG. Og slik skal det
ogsa fortsette. Innen 2025 skal merkets
modellutvalg utvides til ti modeller.

De hadde nylig sin nzert forestaende,

elektriske, toseters cabriolet pa visning
i Norge. Med den vil ogsa de historiske
rattene til MG understrekes ytterligere.

Men la oss enn sa lenge holde oss til her
0og na — og se naermere pa MG 4.
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Kjoreegenskaper

MG har gjort 4 til en trygg og god bil

a kjore. Testbilen — Tropghy Extended

range — er ikke den raskeste utgaven.

245 hestekrefter gjer den likevel sveert
pigg. 0-100 km/t gar pa 6,5 sekunder,

men den foles faktisk enda raskere.

Pa veien er bilen stedig og forutsigbar.
Spesielt leken blir den aldri, selv om

den altsa har et bra kraftoverskudd. Til
det foles styringen litt for nummen, og
oppsettet er tydelig vektet mot komfort.
Det siste er selvsagt fornuftig og helt
riktig, pa en slik bil.

Det er bra steydemping og setene har
god sidestotte.

Hvis du gnsker en mer sporty bil- er
det toppmodellen XPower AWD som er
bilen for deg. Den gjer altsa 0-100 km/t
pa bare 3,9 sekunder og mer sportslig
satt opp.

Plass / praktiske lgsninger

MG 4 er 429 centimeter lang, og plasse-
rer seg dermed i segmentet der vi blant
annet finner Tesla Model 3 og VW ID.3.



BILTEST

FAKTA: MG 4 TROPHY EXTENDED RANGE VERSION

4 byr pa et bagasjerom pa 363 liter, som
slett ikke er verst. Bakseteryggen er delt
60/40 i stedet for 40/20/40 - og har ikke
skiluke. Dermed ma du ha skiene pa
taket, om det er mer enn tre personer i
bilen.

| baksetet sitter to voksne godt. Det er
tilstrekkelig takhgyde og bra beinplass.
Gulvet er nesten flatt over hele bred-
den av bilen. Det er ogsa noen smarte
lommer pa baksiden av forsetene, som
egner seg godt til oppbevaring av for
eksempel smarttelefoner.

Vi savner et midtarmlene og dedikerte
koppholdere i baksetet. Men det er
plass til oppbevaring av flasker i dersi-
den.

Den har ogsa hengerfeste. 4 kan trekke
opptil 500 kilo pa dette.

Motor / forbruk:

Den tiden vi hadde testbilen, var det
sol og sommerlig. Det gir utslag pa
forbruket. | testlgypa pa 100 kilometer,
noterer vi et forbruk pa lave 15,1 kWt.
Det er faktisk bedre enn det offisielle

forbrukstallet som er pa 16,5 kWt per
100 kilometer.

Vi bruker det vanlige kjgreprogrammet,
er én person i bilen, har 22 grader pa
klimaanlegget og felger fartsgrensene/
trafikken.

Forbruket vi maler bade i testleypen og
under vanlig kjering, tilsier at det skal
veere fullt mulig a klare rekkevidden som
bilen er oppgitt & ha: 520 kilometer.
Dermed er dette en av sveert fa elbiler
til under 350.000 kroner som klarer over
500 kilometer.

Vi tar imidlertid med at bilen fikk kritikk
under vintertesten til NAF/Motor — da
klimaanleggget jobbet sapass hardt at
det fikk store konsekvenser for forbruk
og rekkevidde.

Sikkerhet:

Kinesiske biler fikk en stund kritikk for &
ikke oppfylle sikkerhetskravene i Europa.
Men MG 4 kan vise til fem stjerner i
EURO NCAP sitt testregime. Best score
far den for sikkerheten til voksne i bilen
— der den lander pa 83 prosent.

Det aller meste av passive og aktive
sikkerhetssystemer du er vant med pa
moderne biler, er pa plass — som kollis-
jonsvarsling, nadbrems og filholder.

Konklusjon

Skal du ha en elbil som klarer over 500
kilometer til under 350.000 kroner, er
det ikke mange & velge mellom. MG 4
ber derfor veere aktuell for mange som
@nsker god rekkevidde til lavest mulig
pris.

Pa en del punkter merker du naturligvis
at dette er en lavpris-modell. Infotain-
mentsystemet er et godt stykke unna
optimalt, det er en god del hardplast og
bilens filholder griper inn pa en brutal
mate nar du «sklir ut».

Men den har ogsa sjarm og egenskaper
som man gjerne forbinder med dyrere
biler: Et stilig design som framheves om
du velger litt sprek farge, gode sports-
seter og mye utstyr for pengene.
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LANDSMOTET 2024




Andalsnes




Marianne Mittet Solbraa (til venstre) takket for seg etter to ar som styreleder. An-
nette Jensen (til hoyre) tar over stafettpinnen.

LANDSMOTET 2024

Det nye sentralstyret er pa plass. Fra venstre: Mali Dyrendahl, Anders Skavdal

Havdal, Stig Eid Sandstad, Bjern Arne Olsen, Annette Jensen, Rune Larsen (bak),

Kristian Smoge, Ole Konrad Innvaer

radisjon tro ble landsmatet apnet

med seremoni der landsmgteflagget
ble overlevert fra forrige arranger, avdel-
ing Vestfold, til arets vertsavdelinger,
Nordmgre og Romsdal og Nordre
Sunnmere. Overrekkelsen ble etterfulgt
av velkomsttale fra ordfareren i Rauma,
som gnsket alle velkommen og under-
streket viktigheten av arbeidet organ-
isasjonen gjar.

Arets landsmgte forlgp svaert ryddig. De
fleste sakene ble vedtatt uten store dis-

kusjoner. Blant sakene som ble tatt opp,
var reduksjon av promillegrensen til sjos,
samt gkt fokus pa dagen derpa-promille.
Organisasjonens pagaende prosjekter,
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Av Nils Erik Gyland (tekst og bilder)

Flineboks og promilletesting pa hotell,
ble gjennomgatt av generalsekretzer.
Mer prosjektarbeid fremover var ogsa et
hovedpunkt ved landsmgtet i 2022, sa
dette fortsetter med full styrke.

e fa diskusjonene som oppstod,

dreide seg hovedsakelig om redak-
sjonelle endringer i strategiplanen. Det
var ogsa noen forslag til vedtektsend-
ringer som ble vurdert. Diskusjonene
var preget av konstruktive innspill med
gnske om a dytte organisasjonen i riktig
retning for kommende periode.

Marianne Mittet Solbraa avsluttet sin
periode som styreleder med en takke-

| 2024

rakk for jobben dere gjorl
nfi vegne av oss alle
N - R ]

Ordferer Yvonne Wold @nsket
velkommen.

tale. Der reflekterte hun over de siste to
arene, samtidig som hun gnsket Annette
Jensen velkommen som ny leder. Bjern
Arne Olsen ble valgt som ny nestleder.
De fremmagtte fikk ogsa anledning til a
mate var nye generalsekreteer, Anders
Skavdal Havdal, som tok over stillingen
september 2023.

nder landsmgtet ble det bestemt

hvilke offentlige uttalelser organ-
isasjonen skulle gi. Valget stod mellom
sjgpromille og dagen derpa-promille.
Etter vurdering fra pressenemnda, ble
det besluttet & ga ut med leserinnlegg
om sjgpromille, med konkrete forslag
til hvordan organisasjonen skal bidra



Trafikkplakettene for 2024 og for ikke-medlem gikk til

Jarle Ekroll (i midten) og Harald Thorseth (til hoyre).
Generalsekretzer Anders Havdal Skavdal sto for utdelingen.

til Nullvisjonen til sjas. Forslaget ble
enstemmig vedtatt av landsmeatet.

Vi hadde ogsa gleden av a fa besgk
av flere eksterne talere. | tillegg til
ordfgreren, fikk vi hore fra Krister Ha-
glund i var svenske s@sterorganisasjon
MHF. Han delte innsikt i deres arbeid og
samarbeidsmuligheter. Kjellbjgrn Johan-
sen fra politiet fortalte om sitt arbeid,
og foredragsholder Saera Khan holdt

et innlegg om fordelene ved mangfold

i organisasjoner, og hvordan dette kan
styrke var innsats.

Landsmatet er ogsa en anledning til a
hedre individer og avdelinger for deres

innsats. Arets avdeling for perioden
2022-2024 ble avdeling Vestfold, for
deres gjennomfgringsevne og initiativ til
en rekke aktiviteter, samt verving av nye
medlemmer.

Tre trafikkplaketter ble utdelt til per-
soner som har gjort en ekstraordineer
innsats for trafikksikkerhet og organ-
isasjonen. Disse gikk til Jarle Ekroll fra
avdeling Nordre Sunnmere, Havard
Hynne fra avdeling Vestfold, og Harald
Thorseth (ikke-medlem), for sitt arbeid
i politiet og Trygg Trafikk. MA — Rusfri
Trafikks gullmedalje ble tildelt Ole Arild
Bovolden fra Trysil avdeling, som en
anerkjennelse for hans dedikasjon og

Gullmedaljen gikk til Ole Arild Bovolden

Annerledeshet =
en styrke?

e

Saera Khan holdt foredrag om mangfold

langvarige innsats. Gratulerer til dere
alle!

Landsmatet bestod imidlertid av mer
enn bare forhandlinger og faglige
diskusjoner. Delegatene fikk ogsa tid til
sosialt samveer, med mingling og fest-
middag som noen av hgydepunktene.
Det ble arrangert konkurranse i hes-
teskokasting, musikalske innslag og en
rekke andre valgfrie aktiviteter. Forha-
pentligvis har arets landsmete bidratt til
a stifte nye bekjentskaper, samt styrke
samholdet innad i organisasjonen. Na
ser vi mot de neste to arene!
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Dine medlemsfordeler i MA - Rusfri Trafikk:

Fa rabatt pa flyplassparkering

Fa rabatt pa parkering hos
Flight Park nar du skal fly

fra Oslo Lufthavn Gardermoen.
Enkel og praktisk avlevering og
henting av bilen!

| bt b 10 % rabatt pa gjeldende parkeringspriser hos Flight Park ved Oslo Lufthavn

' i " Gardermoen. Husk medlemskort til betaling etter reisen!

Rabatt gjelder kun ved bestilling on-
line péd www.flightpark.no, ikke ved

telefonbestilling.

FLIGHT PARK

GARDERMOEN

Brilleland har gleden av
a tilby MAs medlemmer
felgende:

v/ Synsprove 490,-
(veiledende pris 740,-)

20% rabatt pa komplett
brille

Livslang brilleservice

Brillefingaranti — 90 dagers
bytterett pa uskadet brille

Progressivgaranti — dersom
du ikke klarer a venne deg
til dine nye progressive
briller innen 3 maneder
finner vi en ny lasning eller
du far pengene tilbake.

C K X

Hos oss mater du autoriserte optikere og dyktige salgsmedarbeidere. Vi
hjelper deg med briller, kontaktlinser og solbriller. Vi tilbyr et stort utvalg til
faste lave priser!

Bestill time pa 67 81 50 70, eller www.brilleland.no/om-oss/bestill-time/ bl'l llEla I'Id
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Les mer og bestill pa www.marusfritrafikk.no/medlemsfordeler (M IA)

MA - Rusfri Trafikk, Ung i Trafikken og
Motorforeren onsker alle
medlemmer og lesere en god sommer!

Ta godt vare pa hverandre, og kjer
forsiktig om du skal ut pa veien.




Dine medlemsfordeler i MA - Rusfri Trafikk:

Rabatt pa Kinobilletter til rabattert
— mobilabonnement. = pris.

Rabatt pa utvalgte
pakkelasninger hos

Fire kostnadsfrie
WVIKING  ssistanser pr &r. Ingen

egenandel. Wright trafikkskole.
AVIS Rabatt c,;)é Cel
et o [ pe: synsundersokelse,
Rt & Car Rabatt pa leiebil. atabrille, privatbrille og
' solbrille med styrke.
Rabatt pa o
Mester reparasjoner, periodisk Rabatt pa synsprove og
vec -sraroreien G ;ztay—kontroll og brilleland komplett brille.
zabftt pa keri o Rabatt pa internasjonalt
FLIGHT PARK yplassparkering pa forerkort.
CARDERMOEN Gardermoen.
E TeT Rabatt pa . 1 time gratis juridisk
HoTELs hotellovernattinger. veiledning.
Gratis proveperiode Rabatt pa
BookBeat pa lyd- og e-baker. hotellovernattinger.
Rabatt pa medlemskap Rabatt pa campingtomter
ACTIC hos Actic og fri 7N FirstCamp ved alle First Camp sine
innmelding. destinasjoner.

Bestill og les mer om vilkar pa marusfri-
Gled barn °9 barnebarn med trafikk.no/medlemsfordeler.

tur til Tusenfryd i sommer! Bestillingen kan ogsa gjeres til MA —

Rusfri Trafikk pa tif 22 47 42 00 eller
epost (ma@marusfritrafikk.no)

Kinobilletter til kun kr 100,-

Stott oss ved a kjepe
MAs aktivitetshefte

(ord. pris ved kjgp i luken fra kr 559,-).

Heftet inneholder kryssord, sudoku og
mange flere spennende aktiviteter for

Tilbudet gjelder dagsbillett av typen
hele familien.

"over 120 cm", ikke for dag 2-billett

eller sesongkort. Som medlem i MA eller Ung i Trafikken ~ Du kan bestille ved & sende epost til
Det er mulig & bestille inntil 6 rabatterte  far du sveert god pris pa kinobilletter. ma@marusfritrafikk.no eller ringe oss pa
billetter per kjgp, og du som medlem Perfekt nar du vil glede en du er glad i! tif. 22 47 42 00.

ma veere blant disse. Pris kr 499,- fritt tilsendt.

OBS: Vi trenger din mailadresse for
a sende deg informasjon om ditt
medlemskap.

NB. Bestilling av billetter ma gjares hos Tusen takk for statten!
oss senest 19. juni for a benytte rabat-

ten.



Les mer og bestill pa www.marusfritrafikk.no/medlemsfordeler (%)-
Leiebil i sommerferien

Som medlem i MA — Rusfri
Trafikk kan du nyte godt
av gode tilbud pa leiebil i
Norge. Bestill sommerbilen
med inntil 15 % rabatt.

God tur!

Slik far du rabatten:

e Oppgi rabattkode ved bestilling:
T026883

e Vis medlemskortet ditt, forerkort

og betalingskort ved utlevering
av bil

e Bestill her: www.marusfritrafikk.
no/medlemsfordeler/leiebil/

BookbBeat

Lyttogles

gratisi
60 dager



Ung i trafikken A N m

Her er vinnerne av DeathTrip 2024!

14 finalister matte opp pa DeathTrip-finalen pa Klingenberg Kino i Oslo
7. mai for a presentere og forsvare sitt bidrag i den landsdekkende
konkurransen. Norges beste kampanje mot ruskjering satt nemlig i salen.

Av Lea Cristine Tvervag

Gruppa bak "Kjer sober eller game over" er Ola Grenvold Hagen, Edvard
Bertelsen, Oliver Borgersen, Emil Jahr og Nikolai Turey Bakstad. — Vi er helt
mallese. S& mange grupper som har levert sa mange gode kampanjer, sa vi

setter stor pris pa at vi vinner i dag.

"Kjer sober eller game over"

Serumsand videregaende skole kunne
glede seg over a vinne hovedpremien
pa 30.000 kroner for "Beste helhetlige
kampanje".

- Vi har puttet sa mye tid og energi i
denne kampanjen, sa det fales helt
utrolig a ha vunnet farsteplassen! sier

gruppa.
Juryens begrunnelse:

Vinneren har laget en helhetlig kam-
panje vi tror malgruppen vil stoppe
opp og konsumere forst og fremst
fordi de synes videoen, lata, Snapchat
filteret etc. er fett! Et hardtslaende
og viktig budskap er en flott motvekt
til fest, alkohol og dop som gjerne
preger denne generasjonen.

Nar det gjelder rettigheter vil vi be-
remme gruppas strategiske kreativitet.
Mens de fleste finner en passende lat i
et bibliotek for royalty-free musikk tok
gutta like godt kontakt med bandet
som toppet hitlistene og spurte om de
kunne fa bruke hitten deres. Et genialt
trekk til etterfelgelse!

Guttegruppa er litt splittet over hva de
skal bruke pengene pa.

- Designer og dop, neida haha! Hvert
fall ikke mens man kjerer! Tuller en i
gruppa.

- Jeg skal bruke det pa sparing, sier et
annet gruppemedlem.

Gruppa bak "Tragisk" er Aksel Theodor
Emﬁesen, Kristian Johan Endresen Berge-
sen, Joachim Rakkenes Nagel, Mats Karl-
sen Setermo og Jergen Elias Strandskog.

"Tragisk"

Breivang videregaende skole var ikke
forberedt pa a vinne 2. plassen i katego-
rien "Beste helhetlig kampanje".

Gutta fra nord valgte & lage kampanje
som spiller pa felelser og fremtiden.

- Vi feler pa ekstremt glede, det er kjem-
pegwy a ha vunnet 2. plassen!

Juryens begrunnelse:

Juryen mener filmen hadde en interes-
sant vri som traff de hardt i magen. Fil-
mene ble fulgt opp med gode plakater
og merch med en effektiv og kreativ
bruk av stigmatisering av ruskjoring.
En god og helhetlig kampanje er van-
skelig a glemme.

Premien for 2. plass er 15.000 kroner, og
gruppa skal splitte det likt mellom seg,
fordi alle jobbet like hardt med kampan-
jen.

- Vi skal dele pengene likt og na skal vi
ut a spise i Oslo a kose oss.
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Gruppa bak "Ville du sittet p&" er Stine Akerholm
og Mathea Haga Kinder.

"Ville du sittet pa?"

Elvebakken videregaende skole synes det var stas a vinne
basert pa en kampanje med en enkel vinkling og tydelig
budskap.

- Det er veldig gay, vi har jobbet skikkelig hardt og da
foles det veldig bra a endelig fa det til! sier gruppa.

Over 2.000 personer stemte pa "Folkets favoritt". Premien
for kategorien er 10.000 kroner og kampanjen stakk av
med 64% av stemmene. | tillegg kommer premien for 3.
plass pa 5.000 kroner.

Juryens begrunnelse:

Juryen synes at kampanjen pa tredjeplass hadde hay
stoppeffekt, far frem poenget pa en effektiv mate og er
en ide som engasjerer og husker. Den far frem at pas-
sasjeren ogsa har et valg.

Folket mener at kampanjen er fengende og har et tyde-
lig og godt budskap. Den er kreativ og spiller pa humor.
De setter problemet i perspektiv og malgruppen mener
den har stor pavirkningsevne.

Jentegruppa tar med seg hele 15.000 kroner hjem, og det
er tydelig hva de skal brukes pa.

- Det blir vel reising og mat. Vi gnsker a dra til et varmt
sted.

De karet vinnerne

De ivrige finalis i
tene impo 3
fu”spekket al i hovedsfadneenrt?nzids

Juryen DeathTrip 2024

® Juryleder: Henrik Alfheim fra
®* Mona Binde fra ko

i : fra Staten

:i\hls Erik Gyland fra MA - Rusfri Trafikk
e.n.a Eriksen Fiellstad fra Gullruten ‘

* William Qlsen fra Mysen vgs .

. . .
Adrian Javier Galisteo Aadalen fra Myse
n vgs.

Amund Laudal Breivik tar med seg sjekken
pa 10.000 kroner hjem til Stavanger.

"Beste interaktive produkt"

Vagen videregaende skole reiser heller ikke tomhendt hjem til
Stavanger i dag. Amund Laudal Breivik sitt spill kom nemlig helt
til topps i kategorien "Beste interaktive produkt" og far med seg
10.000 kroner i premiepott.

- Jeg er relativt god pa a programmere og leert mye pa YouTube
- sa jeg kjenner pa en glede over a vinne, sier Breivik.

Juryens begrunnelse:

Alle finalistene har laget interaktive lgsninger som involverer og
engasjerer malgruppen i problemstillingen pa en god mate.

Vinneren synes vi har klart a sette underholdningsverdien i ferer-
setet, samtidig som hardtslaende fakta blir presentert pa en fiffig
og effektiv mate.

Breivik jobbet alene med produktet, men det Ignnet seg.

- 10.000 kroner er mye penger. Det er kanskje litt kjedelig svar,
men jeg skal spare disse pengene.



Ung i trafikken A N m

Skann QR-koden for
a se alle DeathTrip-
bidragene:

Samferdselsminister apnet finalen i Oslo

DeathTrip, som fyller sitt 16. ar har aldri veert sa stort som i ar.
Dette betydde en fullspekket sal og ekstra spesielle gjester i
publikum.

Samferdselsminister, Jon-lvar Nygard satte hele finalen i gang
med sitt dpningsinnlegg om ungdom, rus og trafikk.

— Vi vet at rus er en av de vanligste arsakene til trafikkulykker.
En rusfri trafikk er noe vi alle ma jobbe for, og jeg @nsker a
takke Ung i trafikken for det viktige arbeidet dere gjer — hver
eneste dag.

Nygard fortsetter med & si at ungdom snakker som oftest best
til ungdom.

— Dere vet hva dere liker — og ikke minst — hva dere ikke liker.
Og dere kan kommunisere med hverandre pa en mate som

vi voksne ikke kan. Derfor kan engasjementet deres, og den
kreativiteten dere har vist i denne konkurransen, virkelig gjere
en viktig forskjell.

Han fortsetter med a si at nar unge med hele livet foran seg,
blir drept eller skadet i trafikken, rammer det sa mange andre
ogsa. Det pavirker livene til familie, kjeerester og venner.

— Derfor er det arbeidet som Ung i trafikken gjer hver dag,
og den jobben dere har gjort med a utvikle sa mange gode
kampanjer, veldig viktig.

Nygard avslutter med a si at det er 16. gang Ung i trafikken
skaper engasjement ved a arrangere denne kampanjen.

— Det er et viktig bidrag for trafikksikkerheten, og dere skal ha
stor takk for den jobben dere gjer. Og sa til dere ungdommer:
Takk for alle bidrag! Fortsett & engasjere dere i arbeidet for
trafikksikkerhet, og pass pa hverandre. Vaer én som ter a si fra
hvis noen du kjenner kjgrer i rusa tilstand.

Representanter fra Actis, Samferdselsdepartementet, Trygg
Trafikk, MA rusfri trafikk og flere stattespillere med Ung i
trafikken var ogsa til stede.
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Magisk underholdning

Mens juryen trakk seg tilbake for a bli enige om vinnerne,
fikk publikum et storslatt show av selveste tryllekunstner
Davido.

Han begynte a leere seg tryllekunstner som 9-aring og har
siden en talentkonkurranse i Ski som 13-aring, blitt kjent
som "Duenes Herre" og fortsatt med magi til den dag i dag.

Publikum fglger neye med under showet til Davido.

Uten a repe for mye av showet, da tryllekunster skal veere
hemmelig - kan vi trygt si at Davido forbauset publikum og
fikk stor applaus for magien.

Komiker Henrik Schatvet ledet showet

Tidligere skuespiller

i Jul i Svingen, ogsa
kjent som "Morten
Mygg", Henrik Schatvet
fikk lede finalen som
konferansier. Ungdom-
mene er godt kjent med
han gjennom stand-up
komedie, og humoris-
tiske videoer pa TikTok.

- Jeg hadde ingen
anelse om hvor stort
dette her var fer i dag,
nar jeg ser elevene
fremfere kampanjer
og bidrag av sa sinnsyk hay kvalitet. Det er kjempestas a
veere konferansier for noe sa kult!




Ung i trafikken

Espen Mevik Gundersen har opplevd en
trafikkulykke der fereren av en annen bil
hadde for hey fart og satt pé mobilen, han
ble intervjuet om sin opplevelse av dette.

Vinnerne av folkets favoritt og 3. plass i
beste helhetlige kampanje, Mathea Haga
Kinder og Stine Akerholm fra Elvebakken
vgs. ble intervjuet av Kristine Ohnstad i

Livepodkasten ble avsluttet med
improteater fra gruppen Fjasimpro.

livepodkasten pa skolen.

Ungi trafikken lanserte sin forste podkast denne véren.
Etter et halvt ar med arbeid, planlegging og innspilling kunne
vi endelig poste var farste episode av pod i trafikken (PIT)

og dette med veldig god mottagelse fra malgruppen. Det
var derfor pa sin plass at denne podkasten skulle ende i en
livepodkast.

Mottagelsen av podkasten har veert veldig god og vi har

hatt overraskende gode lyttertall, med i gjennomsnitt 330
manedlige lyttere og snart 5000 visninger pa Spotify, forteller
Kristine Ohnstad.

Podkastens tiende episode endte derfor i en livepodkast pa

Norge.

Utstillingen er populzer og det
er mange som ensker & ta tu-
ren innom for a prave promil-
lebriller og sjekke ut plakater
laget av medieelever fra hele

Elvebakken videregéende skole i Oslo. Dette er skolen til
Mathea Haga Kinder og Stine Akerholm, to elever som vant
folkets favoritt og kom pa 3. plass under arets DeathTrip-fina-
le, med kampanjen “Ville du sittet pa?”.

Vi gnsket a vise elevene at vi setter pris pa arbeidet de har
lagt ned i kampanjen sin. Vi laget derfor en lokalkampanje

i Oslo hvor vi viser kampanjen til gruppen pa 182 digi-
taleskjermer i Oslo og Akershus. Samtidig satte vi i gang en
livepodkast pa Elvebakken med Espen som gjest fra Pod i
trafikken, Mathea og Stine fikk snakke om kampanjen sin og
til slutt et improteater, sier prosjekt og kampanjeansvarlig
Kristine Ohnstad.

Landsmgte 2024

Lgrdag 26 oktober arrangeres
landsmgate.
Dette vil skje i € o
landsmeoteaktivitet og sosiait. : .
Detaljert informasjon om landsmatet vil Iigrr:argtea Eé.
ot senere tidspunkt. Noter deg datoen a

Ung i trafikken sitt

Oslo, og vil bli en kombinasjon av

Planleggingen av arets DeathTrip - On The Road er for fullt i gang

Ung i trafikken sin popup-utstilling er en stand med mye akti-
vitet og forskjellige virkemidler for & informere om rus og tra-
fikk til unge festivaldeltakere. Hovedelementene i utstillingen
bestar av rusforebyggende filmer og plakater for trafikksikker-
het laget av ungdom i vart sterste prosjekt og landsdekkende
konkurranse DeathTrip.

| ar som i fjor er det ansatt to sommeransatte som skal reise
rundt pa blant annet Tons Of Rock, Glommafestivalen og Ga-
tebil. Med aktiviteter og for a snakke om trafikksikkerhet.

Vi tar med oss oppdaterte faktabrosjyrer pa rus, uoppmerk-
somhet, elsparkesykkel og fart, sammen med to splitter nye,
store interaktive skjermer som skaper enda mer aktivitet i
standen varl

Turnéen starter i uke 26, og varer frem til august.

Noen av aktivitetene festivaldeltakerne kan finne pa var stand
er:

- Aktiviteter med promille- og cannabisbriller (slalam mellom
kjegler, ringspill, batminton m.m.)

- Trafikksikkerhetstiltak: Gratis promilletesting pa hjemreise-
dag (ved behov).

- Spill, konkurranser og quiz med premier som kinobilletter,
merch og promillemaler.

- Ingen pekefinger: Vi forteller ikke hva du skal eller ikke skal
gjere. Istedenfor driver vi prosjekter av ungdom for ungdom,
og elementene i utstillingen var er laget av ungdommen selv.
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» Forlenger bilens levetid

e Unngar verkstedbesgk

e Sparer penger

« lvaretar sikkerheten

« Lettere salg med bedre salgspris
o Sparer miljget

Hvordan stopper vi rust?

Vilgfter opp bilen, demonterer hjul og dekslerfgr vi
rengjgr og eventuelt tgrker vatt understell. Sa sprgytes
alle aktuelle hulrom ogflater pa understellet.
Avslutningsvis sprgyter vi dgrer, panser og bakluke
innvendig.

Utfgres mens du venter

Lang erfaring, avansert utstyr og Igsemiddelfritt anti-
rustmiddeler arsaken til at vi kangjgre behandling pa
3 eller 1,5 timer avhengig av behandlingstype.

Priser fra
kr 4300,-

Hgyraffinert lanolin

uten sauelukt

Visprgyter med en miljgvennlig lanolinolje som ikke
tarker, kryper langt, fortrenger fuktighet oghindrer
oksygentilgang.Siden enhver rustprosess eravhengig av
oksygen og fuktighet, forstar vi hvorfor lanolinoljaer sa
effektiv motrust. Markedets beste og mest omfattende
antirustgaranti kommer som en naturlig konsekvens av
markedets beste antirustbehandling.

Kontaktinfo til ditt lokale antirustverksted rundt Oslofjorden

Funderud E¥E Oslo Antirust _—
Antirust @stre Aker Vei 205 v/ N
Finnestadveien 335 i 0975 Oslo Y/ \\R
1880 Eidsberg - _ { \
o0 Buskerud Antirust 1(\Lann 'TD |
Vestfold Antirust E . @vre Eikerveien \
Raveien 320 83A 3048 x\\\
3184 Borre Drammen AN B
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Trebbel pa veien?
Ring MA Veihjelp pa tif 800 30 008

Vi har en av markedets beste bilredningsavtaler:
MA Veihjelp hos Viking!

Som MA-medlem med Veihjelp har du rett til fire
kostnadsfrie assistanser i aret.

Er bilen kun ansvarsforsikret,

ma du ha tilleggsdekning.

Les mer pa vare hjemmesider:
www.marusfritrafikk.no/medlemsfordeler/
bilredning-ma-veihjelp ‘




